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Par Konkurences likuma 13.panta pirmas dalas

4. un 5. punkta un Liguma par Eiropas Savienibas darbibu
102.panta a) un c¢) apakSpunktos noteikto aizlieguma
parkapumiem SIA ,,LDZ Cargo” darbibas

Konkurences padome (turpmak — KP) veica dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu tirgus uzraudzibu. Uzraudzibas lieta KP konstatéja, ka VAS ,Latvijas
dzelzcel$” (turpmak — LDZ) vésturiski ir publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras
Latvija parvalditajs un vienigais dzelzcela kravas parvadatajs Latvija ar ilggad€ju praksi
dzelzcela kravas parvadajumos, starptautiskiem sakariem, atbilstoSu infrastruktiru un
tehnisko bazi. Sobrid LDZ dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu nodrosinasana ir
nodota tas meitas sabiedribai SIA ,,LDZ Cargo” (turpmak — LDZ Cargo).

Tirgus uzraudzibas laika KP konstateja, ka LDZ Cargo dzelzcela kravu
parvadajumiem piemero divas tarifu aprékinasanas metodes:

1) tarifs ,,LDZ Cargo 01” iekSzemes, importa un eksporta kravu parvadajumiem,;

2) tarifs ,,KTT-LV” tranzita kravu parvadajumiem.

Nemot veéra, ka no pakalpojuma sniegSanas viedokla kravu parvadajumi
neatSkiras un LDZ Cargo atkariba no parvadajuma veida pieméro atSkirigas tarifu
aprekinaSanas metodes, iesp&jami nosakot nepamatoti atSkirigas un netaisnigas
pakalpojumu cenas vai netaisnigus noteikumus un tad€jadi radot nevienlidzigus
konkurences apstaklus tirgus dalibniekiem, ka LDZ Cargo darbibas potenciali var
ietekmét tirdzniecibu starp Eiropas Savienibas dalibvalstim, ka Konkurences likuma
7.panta pirmas dalas 5.punkts KP dod tiesibas piemérot Eiropas Savienibas konkurences
tiesibas, pamatojoties uz Konkurences likuma 22.panta 2.punktu, KP 28.07.2010. sede
(Prot. Nr. 30, 3. §) noléma ierosinat lietu ,,Par Konkurences likuma 13.panta pirmas
dalas 4. un 5.punktos un Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 102.panta a) un C)
apaksSpunktos noteikto aizlieguma parkapumiem LDZ Cargo darbibas” (turpmak —
Lieta).



Pamatojoties uz Konkurences likuma 26.panta pirmo dalu, Lictai pievienota
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu tirgus uzraudzibas lieta iegiita uz Lietu
attiecinama informacija. Papildus Lieta iegiita informacija no LDZ Cargo, AS ,,Baltijas
Tranzita Serviss”, AS ,,Baltijas Ekspresis”, RSEZ AS , Rézeknes dzirnavnieks”, SIA
,Papirfabrika ,,Ligatne”, LPKS ,Latraps”, SIA ,,Cemex”, SIA ,Saulkalne S, SIA
»ALPA Centrums”, AS ,Stora Enso Latvija”, SIA ,LDZ Cargo Logistika”, SIA
,Transimpeks”, SIA ,,VK Ekspedicija”, SIA ,,Cargo Control”, AS ,B.L.B. Baltijas
Terminals”, AS LSEZ ,Liepajas osta LM”, SIA ,,Sungate”, LDZ, Valsts dzelzcela
administracijas, Sabiedrisko pakalpojumu reguléSanas komisijas un Satiksmes
ministrijas.

Sabiedriba ar ierobezotu atbildibu LDZ Cargo ir Komercregistra registréta
komercsabiedriba ar registracijas Nr.40003788421, kuras juridiska adrese ir Riga,
Dzirnavu iela 147 k-1, LV-1050, tas vienigais dalibnieks ir VAS ,,Latvijas DzelzcelS”.

1. Normativais reguléjums

1.1. Dzelzcela darbibas un satiksmes drosibas principus, ka ar1 dzelzcela
parvaldes kartibu reglamenté Dzelzcela likums. Dzelzcela likuma 1.panta 7.punkts
nosaka, ka dzelzcela parvadajumi ir pakalpojumi, kuri tiek sniegti uz pasazieru vai
kravu parvadajuma liguma pamata iekSzemes vai starptautiskaja satiksme pa dzelzcelu.

Dzelzcela likuma 1.panta 14.punkts nosaka, ka parvadatajs ir komercsabiedriba,
kas sane€musi parvadataja licenci dzelzcela (pasazieru vai kravu) parvadajumu veikSanai
starp stacijam un §im nolikam nodro$ina vilci. Sa likuma 1.panta 15.punkts nosaka, ka
tiesibas piekliit dzelzcela infrastruktirai ir parvadataja tiesibas izmantot publiskas
lietoSanas dzelzcela infrastruktiiru péc droSibas sertifikata sapemsSanas un liguma
noslégsanas ar dzelzcela parvalditaju.

Saskana ar Dzelzcela likuma Il.panta 19.punktu tarifs ir likmju sisteéma, péc
kuras nosaka maksu par dzelzcela parvadajumiem vai par citiem dzelzcela sniegtajiem
pakalpojumiem.

1.2. Dzelzcela likuma 23.panta otra dala nosaka, ka parvadatajs sava darbiba ir
administrativi un ekonomiski neatkarigs, ar1 nosakot savus piedavajamos dzelzcela
parvadajumu pakalpojumus un parvadajuma maksu. Minéta panta tresa dala nosaka, ka
parvadatajam ir pienakums kartot atseviSku pasaZieru un kravu parvadajumu finanSu
parskatu, ka ar1 nodroSinat to publisku pieejamibu saskana ar attiecigajiem
normativajiem aktiem.

1.3. Dzelzcela likuma 34.panta pirma dala nosaka, ka specialu atlauju dzelzcela
parvadajumu  veikSanai (turpmak — parvadataja licence) tiesigas sanemt
komercsabiedribas, kuras var nodroSinat dzelzcela parvadajumu veikSanai
nepiecieSamos pamatnosacijumus, ka ari attiecigo dzelzcela specialistu lidzdalibu.
Savukart, $a panta otra dala nosaka, ka parvadataja licence apliecina parvadataja tiesibas
nodarboties ar taja noradito komercdarbibas veidu. Parvadataja licence, kas izsniegta
dzelzcela parvadajuma veikSanai nedod tiesibas piekliit dzelzcela infrastruktiirai.

Tiesibas izmantot publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiru® [1idz ar to uzsakt
kravu parvadajumus] ir komercsabiedribam, kuras var nodroSinat parvadajumu
veikSanai nepiecieSamos pamatnosacijumus, ka ari attiecigo dzelzcela specialistu

! Publiskas lietodanas dzelzcela infrastruktiiras parvalditajs Latvija ir VAS ,,Latvijas dzelzcel§”,
,,Publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras parskats”, 8 Ipp., pieejams: http:// www.ldz.lv.
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lidzdalibu. Lai varétu izmantot publiskas lietoSanas infrastrukttiru, komercsabiedribai:
1) jasanem parvadataja licence; 2) jasanem droSibas sertifikats; 3) jasanem parvadajumu
veikSanai nepiecieSama dzelzcela infrastruktiiras jauda; 4) janoslédz ligums ar dzelzcela
infrastruktiiras parvalditaju par dzelzcela infrastruktiiras izmantoSanu; 5) janodroSina
dzelzcela tehniskas ekspluatacijas noteikumu ievéroSana un jagaranté satiksmes drosiba.

Ministru Kabineta 27.04.1997. noteikumi Nr.148 ,Dzelzcela tehniskas
ekspluatacijas noteikumi” nosaka dzelzcela tehniskas ekspluatacijas pamatprasibas.
Prasibas ritoSajam sastavam, kuras tiek piemérotas publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiira ekspluatéjamo ritoSo sastavu, ir noteiktas Dzelzcela likuma 36.! panta un
no ta izrietoSos Ministru Kabineta noteikumos.

Dzelzcela specialistiem izvirzamas kvalifikacijas prasibas un kriteriji, zinasanu
vai prasmju parbaudes kartiba, dzelzcela specialista apliecibas un profesionalas
kompetences sertifikata izsniegSanas, pagarinasanas un anul€Sanas kartiba, prasibas
personam, kuras veic specialistu sagatavoSanu, ka ari apmacibas programmas un
tehnisko lidzeklu sarakstus nosaka Ministru Kabineta 02.05.2006. noteikumi Nr.360
,Noteikumi par dzelzcela specialistiem” un Ministru Kabineta 28.03.2006. noteikumi
Nr.236 ,,Noteikumi par vilces lidzekla vaditaja (maSinista) instruktora, vilces lidzekla
vaditaja (maSinista), vilces lidzekla vaditaja (masSinista) paliga kvalifikacijas prasibam
un sertifikacijas kartibu”.

1.4. Dzelzcela parvadajumu likums regulé jautajumus, kas saistiti ar dzelzcela
parvadajumu jomu (pasazieru un bagazas parvadajumus, kravu parvadajumus, bistamo
kravu parvadajumus, militaristu un militaro kravu parvadajumus, atbildibu par dzelzcela
parvadajumu savstarpgjo saistibu parkapumiem, pretenzijas un prasibas), attiecibas starp
parvadataju un pasazieri, bagazas, kravas bagazas un kravas nosiititaju un sanéméju, ka
ar1 nosaka prasibas bistamo kravu parvadajumiem. Saskana ar minéta likuma 6.pantu
dzelzcela parvadajumi atkariba no satiksmes veida iedalami:

1) iek§zemes dzelzcela parvadajumi — parvadajumi, kas tiek veikti starp Latvija
esoSajam nosiitiSanas stacijam un galastacijam, ar1 kravas parvadajumi uz/ no vai starp
pieostas stacijam;

2) starptautiskie dzelzcela parvadajumi — parvadajumi, kas tiek veikti divu vai
vairaku valstu teritorija.

1.5. Saskapa ar Dzelzcela parvadajumu likuma 24.pantu parvadatajs kravas
parvada, pamatojoties uz kravas parvadajuma ligumu, kuram pielidzinama noteikta
kartiba izrakstita pavadzime. Pavadzimes veidlapas paraugu, tas aizpildiSanas kartibu un
taja noradamas zipas nosaka Ministru Kabineta 18.12.2001. noteikumi Nr.533
»Noteikumi par pavadzimes aizpildiSanas kartibu dzelzcela kravu parvadajumos”.
Saskana ar kravas parvadajuma ligumu parvadatajs appemas kravas nosititaja nodoto
kravu aizvest par maksu (saskana ar dzelzcela parvadajumu tarifu) no nositiSanas
stacijas lidz galastacijai un nodot to kravas sanéméjam (Dzelzcela parvadajumu likuma
23.pants).

1.6. Veicot starptautiskos parvadajumus, jaievéro Latvijai saistoSi starptautiskie
ligumi attieciba uz starptautisko dzelzcela transportu. Dzelzcela likuma 42.panta pirma
dala nosaka, ja starptautiskaja liguma, kuru Saeima ir apstiprinajusi, paredzeti citadi
noteikumi neka Latvijas likumos, tiek pieme@roti starptautiska Iiguma noteikumi. Miné&ta
panta otra dala nosaka, ka parvadatajiem un dzelzcela infrastruktiiras parvalditajiem ir
tiesibas parstavét sevi un slégt ligumus ar starptautiskajam dzelzcela organizacijam,
arvalstu komercsabiedribam un to apvienibam.
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Saskana ar Dzelzcela likuma 42.panta treSo dalu, arvalstu komercsabiedribam
tiesibas bt par parvadataju nosaka attiecigas valsts normativie akti. Robezvalsts
parvadataju tiesibas pieklut publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiirai, neievérojot $a
likuma 35.pantu, nosakamas, pamatojoties uz ligumu, kas tiek sl€gts starp robezvalsts
parvadataju un publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiras parvalditaju un
parvadataju. Dokumenti, kas apliecina parvadataja un robezvalsts parvadataja
kompetenci un aprikojuma atbilstibu, tiek savstarp&ji atziti, pamatojoties uz
starptautiskiem ligumiem.

1.7.. Starptautisko kravu parvadajumos iesaistito dzelzcelu, nosiititaju un
sanémeéju tiesiskas attiecibas regulé: a) 01.11.1951. Noligums par starptautisko
dzelzcela kravu satiksmi (SMGS) (turpmak — Noligums vai SMGS?), Konvencija par
starptautiskajiem dzelzcela parvadajumiem, b) 09.05.1980. Konvencija par
starptautiskajiem dzelzcela parvadajumiem (COTIF) B papildinagjums Vienveida
noteikumi attieciba uz kravu starptautisko dzelzcelu parvadajumu ligumu (CIM)
(turpmak — Starptautisko kravu parvadajumu vienveida noteikumi)g.

Saskana ar Dzelzcela sadarbibas organizacijas (OSZD) Ligumu par Starptautisko
dzelzcela tranzita tarifu® (turpmak — Ligums par dzelzcela tranzita tarifu) , ta dalibnieces
ir vienojusas par kopigu tarifu ,,Starptautiskais dzelzcela tarifs MTT” (turpmak -
MTT)°. MTT ir pielikums Ligumam par dzelzcela tranzita tarifu. Ligums par dzelzcela
tranzita tarifu neizslédz iesp&ju pieskirt atvieglojumus un atlaides Liguma dalibniekiem,
veicot parvadajumus pa saviem dzelzceliem (Liguma 6.punkts.).

2. Konkretais tirgus

Konkurences likuma 1.panta 4.punkts nosaka, ka konkrétais tirgus ir konkrétas
preces tirgus, kas izvertSts saistiba ar konkréto geografisko tirgu. Konkrétas preces
tirgus saskana ar Konkurences likuma 1.panta 5.punktu ir noteiktas preces tirgus, kura
ietverts ari to pre¢u kopums, kuras var aizstat $o noteikto preci konkrétaja geografiskaja
tirgll, nemot vera pieprasijuma un piedavajuma aizstajamibas faktoru, precu pazimes un
lietosanas Tpasibas. Par konkréto geografisko tirgu Konkurences likuma 1.panta
3.punkta izpratn€ uzskatama geografiska teritorija, kura konkurences apstakli konkrétas
preces tirgl ir pietiekami 11dzigi visiem $a tirgus dalibniekiem, un tadel So teritoriju var
noskirt no citam teritorijam.

2.1. Dzelzcelu kravu parvadajumi ir sauszemes kravas parvadajumu veids.
Dzelzcela kravu parvadatajs nodroSina kravu parvadasSanas servisu no viena punkta uz
otru (kas lielakoties ir kravu parkrauSanas un uzglabasanas terminali) kravas

2 SMGS ir noslégts starp ministrijam, kuru parzina ir dzelzcela satiksme, nolika organizét kravu
parvadajumus tieSaja starptautiskaja satiksmé. SMGS Latvijas Republika stajas speka 1993.gada 1.marta.
Noliguma labojumi, grozijumi un papildinajumi, kas veikti Iidz 2009.gada 31.decembrim ir ietverti SMGS
tulkojuma latviesu valoda un stajas speka 2010.gada 1.jdlija, pieejams elektroniski:
http://www.likumi.lv/doc.php?id=207659&from=off

¥ Latvijas Republika staja speka 2000.gada 1.septembri. Konvencijas teksts publicéts 1999.gada 26.jainija
laikraksta ,,Latvijas Véstnesis”. 27.10.2000. Arlietu ministrijas dienesta informacija Nr.40/975-7765 ,Par
ligumu stasanos speka” (,LV”, 384/385 (2295/2296), 31.10.2000.
http://www.likumi.lv/doc.php?id=12304&from=off

* Saskana ar Liguma par dzelzcela tranzita tarifa 4.panta 4.punktu, tas ir noslégts uz nenoteiktu laiku un
stajas speka 01.01.1997., pieejams:

http://ldz.Iv/texts files/2011.07.26 Ligums_par MTT.pdf

> Tarifs ir speka kops 01.10.1977.
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ipaSniekiem, stividorkompanijam, ekspeditoru kompanijam, fraktu agentiem u.c.
logistikas uzpémumiem.

Saskana ar Dzelzcela parvadajuma likuma 6.pantu ,, Dzelzcela parvaddjumi
atkariba no satiksmes veida iedalami Sadi:

1) iekszemes dzelzcela parvaddajumi — parvaddajumi, kas tiek veikti starp Latvija
esoSajam nosiitiSanas stacijam un galastacijam, ari kravas parvadajumi uz, no vai starp
pieostas stacijam,

2) starptautiskie dzelzcela parvadajumi — parvadajumi, kas tiek veikti divu vai
vairaku valstu teritorija.”

LDZ Cargo nodroSina iekSzemes un starptautiskos kravu parvadajumus pa
dzelzcelu, ka ari veic ar tiem saistitas papildu operacijas, pieméram, vagonu
apstradasanu un apkalposanu stacijas — manevru darbus, parvadajumu dokumentu
noformésanu.

Nemot vé€ra normativo regul§jumu, LDZ Cargo pakalpojumu un to maksu
noteikSanas praksi, dzelzcela kravu parvadajumus var iedalit: 1) iek§zemes; 2) importa;
3) eksporta; 4) tranzita.

IekSzemes kravu parvadajumu ietvaros LDZ Cargo kada no Latvijas dzelzcela
stacijam piegpem parvadajumam attiecigo kravu un nogada to citd Latvijas dzelzcela
stacija tas sapémé&jam. Importa kravu parvadajumu ietvaros LDZ Cargo Latvijas
robez8kerSosanas vietas sanem arvalstu dzelzcela parvadataju piegadatas kravas
nogadasanai uz piegades vietu — sanéméjstaciju Latvija. Eksporta kravu parvadajumu
ietvaros LDZ Cargo nosiitiSanas stacija Latvija sanem kravas, kas paredzetas sanéméjam
arpus Latvijas. LDZ Cargo nogada kravu Iidz attiecigajai robezstacijai, kura to pienem
arvalstu dzelzcela parvadatajs talakai parvadaSanai. Tranzita kravu parvadajumu
ietvaros LDZ Cargo sanem parvadajamo kravu viena robezstacija un aizved to lidz citali
robezstacijai, kur to 1) nodod attiecigajam arvalstu dzelzcela parvadatajam talakai
parvadasanai vai ari 2) nogada to uz attiecigas Latvijas ostas dzelzcela staciju, no
kurienes krava tiek padota osta attiecigajam kravas sap@méejam, kas nodroSina kravu
parkrausanu no vagona kugi.

Dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojuma némeéja merkis ir iegadaties
izejvielas preCu raZzoSanai, piegadat sev preces talakpardoSanai vai nogadat preces vai
izejvielas citiem tirgus dalibniekiem. Tas, kadus parvadajuma veidus ir nepiecieSams
izmantot saimnieciskaja darbiba, ir atkarigs no katra tirgus dalibnieka. Piemé&ram,
komersants, kur§ produktus peérk un pardod tikai Latvija, pieprasis tikai iek$zemes
parvadajumus, bet komersants, kur§ produktus pérk Latvija un/vai arvalstis un pardod
tos arvalstis, izmantos iek$zemes, importa un eksporta parvadajumus. Tadgjadi
pieprasijums péc konkrétiem parvadajuma veidiem veidojas atSkirigs, un konkurences
spiedienu uz parvadataju piedavatajiem pakalpojumiem rada dazadas komersantu
grupas.

KP Lieta izverté darbibas, LDZ Cargo nosakot tranzita parvadajumiem vienu
tarifa noteikSanas un pieméroSanas metodi, bet iekSzemes, importa un eksporta
parvadajumiem citu. Izvertgjot LDZ Cargo darbibu ietekmi uz konkurenci, jasecina, ka
atSkirigu vai netaisnigu noteikumu vai cenu piemé&roSana var ietekmét to komersantu
konkurétsp€ju, kuri iegadajas izejvielas un piegada preces, lai darbotos viena konkrétaja
tirgl. KP ieskata iepriekSminétas LDZ Cargo darbibas var ietekmét komersantus, kuri
izmanto tranzita, importa un eksporta parvadajumus. Iek$zemes parvadajumi,
galvenokart, ir saistiti ar komersantu darbibu Latvija, un atSkirigu noteikumu
piemérosana komersantiem, kuri izmanto tranzita un iekSzemes parvadajumus, rada
nebutisku ietekmi uz to savstarp&jo konkurenci. Piem@&ram, var but gadijumi, kad
komersants iegadajas izejvielas Latvija un talak savu gatavo produkciju eksporté uz
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citam valstim, tadgjadi iesp&jami konkurgjot ar komersantiem, kuri izmanto tranzita
parvadajumus ar atSkirigajiem noteikumiem. Tomeér $adu komersantu konkurétspéja
joprojam biis atkariga no noteikumiem eksporta parvadajumiem.

Nemot véra ieprieckSminéto, Lietas ietvaros netiek verteti iekSzemes
parvadajumi.

2.2. Eksporta, importa un tranzita kravu parvadajumi ir kravu parvadajumi, kas
tiek veikti divu vai vairaku valstu teritorija, un, lidz ar to, atbilsto$i Dzelzcela
parvadajuma likuma 6.panta noteiktajam defin€jumam ir starptautiskie kravu
parvadajumi.

Ievérojot Latvijas teritorijas geografisko izvietojumu, vésturiskos apstak]us un
atskirigo sliezu platumu Latvija un Eiropas valstis, starptautiskie dzelzcela kravu
parvadajumi parsvara tiek izmantoti tikai no/uz Neatkarigo Valstu Sadraudzibas
(turpmak — NVS) valstim un caur tam ari uz citam valstim (piem&ram, Somiju).

Nemot veéra, ka dzelzcela kravu parvadajumi ir sauszemes kravas parvadajumi,
Konkurences padome izvertéja vai dzelzcela kravu parvadajumi ir aizvietojami ar cita
veida sauszemes kravu parvadajumu veidu — autotransportu. Autotransports ari tiek
izmantots  starptautiskajiem  parvadajumiem.  Autotransporta  izmantoSanas
nepiecieSamibu starptautiskajos kravu parvadajumos nosaka specifiski apstakli —
piegades atrums, kravas apjoms, kravas ipatnibas, kravas uzkrauSanas/izkrauSanas
iesp&jas abos marsruta galapunktos u.c. apstakli. Centralas Statistikas parvaldes publiski
pieejamie® dati norada uz to, ka starptautiskajos kravu parvadajumos doming dzelzcela
transports. Ar autotransportu un pa dzelzcelu parvadato kravu apjoms starptautiskajos
parvadajumos minétaja perioda apkopots 1.tabula.

1.tabula
Ar autotransportu un pa dzelzcelu parvadato kravu apjoms tikst. tonnu
starptautiskajos parvadajumos 2007. — 2010.gada

Transporta veids | Kravu apjoms | Kravu apjoms | Kravu apjoms | Kravu apjoms

2007.9. 2008.g. 2009.9. 2010.9.
Autotransports | 8 372 8161 6 225 7 600
Dzelzcela 50 164 54 374 52 380 47 901

transports

Tabulas dati rada, ka no abiem sauszemes starptautiskiem kravu parvadajumiem
dzelzcela kravu starptautiskie parvadajumi veido 86% 2007.gada, 87% 2008.gada, 89%
2009.gada un 86 % 2010.gada. Saskana ar Centralas statistikas parvaldes publiski
pieejamo informaciju’, laika no 2007.gada lidz 2010.gadam 14 - 17% no kop&jiem
kravu autoparvadajumiem veidoja starptautiskie parvadajumi, savukart dzelzcela kravu
starptautiskie parvadajumi veidoja apméram 97% no kopgjiem dzelzcela kravu
parvadajumiem.

® Centralas Statikas parvaldes majas lapa, www.csh.gov.lv,
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0150&ti=TRG15%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI
+PA+DZELZCE%CFU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7jie%20sta
tistikas%20dati/Transports/&lang=16
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0230&ti=TRG23%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI
+AR+AUTOTRANSPORTU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7]ie%
20statistikas%20dati/Transports/&lang=16

" Turpat.



http://www.csb.gov.lv/
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0150&ti=TRG15%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI+PA+DZELZCE%CFU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7jie%20statistikas%20dati/Transports/&lang=16
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0150&ti=TRG15%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI+PA+DZELZCE%CFU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7jie%20statistikas%20dati/Transports/&lang=16
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0150&ti=TRG15%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI+PA+DZELZCE%CFU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7jie%20statistikas%20dati/Transports/&lang=16
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0230&ti=TRG23%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI+AR+AUTOTRANSPORTU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7jie%20statistikas%20dati/Transports/&lang=16
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0230&ti=TRG23%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI+AR+AUTOTRANSPORTU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7jie%20statistikas%20dati/Transports/&lang=16
http://data.csb.gov.lv/Dialog/varval.asp?ma=TR0230&ti=TRG23%2E+KRAVU+P%C2RVAD%C2JUMI+AR+AUTOTRANSPORTU+%28t%FBkst%2E+tonnu%29&path=../DATABASE/transp/Ikgad%E7jie%20statistikas%20dati/Transports/&lang=16

2.2.1. Importa kravu sauszemes parvadajumos pakalpojuma sanéméji ir Latvija
razojoSie uzpémumi (vai to pilnvarotas personas), kas ieved sev nepiecieSamos
izejmaterialus, un arvalstu personas, kas savas kravas, izmantojot Latvijas ostas, caur
Latviju v€las nogadat arvalstis.

Konkrétas preces tirgus Saja gadijuma ir kravu ieveSana Latvija un nogadasana
kada no iekSzemes punktiem, tostarp ostam, jeb, izmantojot Eiropas Komisijas regulas
Nr.1192/2003 1.panta 13.punkta sniegto definiciju attieciba uz dzelzcela kravu
parvadajumiem, dzelzcela kravu importa parvaddjumu pakalpojums.

Prieksstatu par situaciju kravu importa tirgii sniedz statistikas dati, tomer janem
veéra, ka dati par autotransporta parvadatajam kravam aptver tikai Latvija registréto
komersantu darbibu, tadél kravu parvadajumi ar autotransportu objektivi varétu biit
lielaki uz arvalstu parvadataju rékina (skat. 2.tabulu).

2.tabula
Ar autotransportu un pa dzelzcelu parvadato kravu apjoms tukst. tonnu importa
parvadajumos 2007. — 2010.gada

Transporta veids | Kravu apjoms | Kravu apjoms | Kravu apjoms | Kravu apjoms

2007.9. 2008.g. 2009.9. 2010.9.
Autotransports 2874 2 356 1517 1463
Dzelzcela 42 776 47 116 47 092 40973

transports

2.2.2. Dzelzcela kravu eksports ir kravu parvadajumi no punkta Latvija uz
arvalstim. Pakalpojuma sanémgji ir Latvijas raZojoSie un eksportgjosie komersanti vai to
pilnvarotas personas un arvalstu personas, kas savas kravas, izmantojot Latvijas ostas,
caur Latviju vélas nogadat citas valstis. Kravu eksporta parvadajumu pakalpojumus var
sniegt LDZ Cargo dzelzcela kravu parvadajumiem pari Latvijas robezai, privatie
dzelzcela kravu parvadataji — no Latvijas ostam lidz parkrauSanas punktiem un dazadas
Latvijas un arvalstu autotransporta kompanijas.

3.tabula
Ar autotransportu un pa dzelzcelu parvadato kravu apjoms tikst. tonnu eksporta
parvadajumos 2007. — 2010.gada

Transporta veids | Kravu apjoms | Kravu apjoms | Kravu apjoms | Kravu apjoms

2007.9. 2008.g. 2009.g. 2010.9.
Autotransports 3594 3379 2 587 3231
Dzelzcela 2 356 2 652 2222 3206

transports

No informacijas 3.tabula redzams, ka kravu parvadajumi ar autotransportu
parsniedz dzelzcela kravu parvadajumus. Nemot vera, ka statistika atspogulo tikai
Latvijas autotransporta komersantu darbibu, iesp€ams, autotransporta parvadajumu
pakalpojumi ir tikusi izmantoti vél lielaka apjoma.

Sos pakalpojums iesp&jams sadalit sikak atkariba no kravas veida — tadam
kravam, kuras var parvadat tikai pa dzelzcelu, kravam, kuras var parvadat tikai ar
autotransportu, un kravam, kuradm piemeroti abu veidu transporti.

2.3. LDZ Cargo 16.05.2011. vestulé Nr.K-7/18 norada, ka tas sniegtie dzelzcela
kravu parvadajumi iekSzemes, eksporta un importa satiksmé ir aizstdjami ar
autotransporta parvadajumiem, lidz ar to tas neatrodas domingjosa stavoklt iekSzemes,
eksporta un importa kravu parvadajumu pakalpojumu tirgos parvadajuma attaluma, kas
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neparsniedz 1000 km. Savukart attieciba uz tranzita kravu parvadajumiem, pie kuriem
LDZ Cargo nem véra arl tranzita kravu parvadajumu uz/no ostam Latvijas teritorija,
LDZ Cargo 16.05.2011. vestulé Nr.K-7/18 norada, ka Saja gadijuma konkréetais tirgus ir
kravu parvadajumi pa Krievijas, Igaunijas, Latvijas un Lietuvas dzelzcela tiklu caur
Baltijas juras austrumu krasta ostam, taja skaita Rigu, Ventspili, Tallinu, Klaipédu un
Sanktpéterburgu.

KP veica tirgus dalibnieku, aptauju par dzelzcela un autotransporta savstarp&jo
aizvietojamibu kravu parvadajumos.

Dala aptaujato komersantu, kuriem ir nepiecieSams kravas eksports vai imports
ir noradijusi plaSu amplitidu attieciba uz kadiem marSrutiem un attalumiem ir
piemérots/izdevigs dzelzcela transports, proti, sakot no 100 vai 500 km un seviski
virziena uz NVS valstim, jo nav pieejams autotransports nepiecieSama apjoma.
Dzelzcela transports pari Latvijas sauszemes robezai tiek izvélets, kad kravas sanémejs
atrodas NVS valstis. Saja gadijuma dzelzcela transports nav aizvietojams ar citu
transporta veidu lielos apjomos. Virziena uz NVS valstim loti svarigs ir apstaklis, ka
transportéSanu pa dzelzcelu neietekmé rinda uz valsts robezam ka autotransportam
(sakara ar to, ka robezas Latvija/Baltkrievija un Latvija/Krievija ir arT Eiropas
Savienibas robeza ar min€tajam valstim, 11dz ar to $aja virziena kravu parvadajumiem ir
citas prasibas).

Ka negativie aspekti tiek nosaukti: savlaiciga saistibu neizpildiSana
nepietickama vagonu daudzuma dg€], ka rezultata nav iesp€ama savlaiciga kravu
nosiitiSana, komplic@ta sisteéma, kura nav veérsta uz klientu un kvalitativu pakalpojumu,
pakalpojuma sane€meéjam ir ierobeZotas tiesibas piedalities sniegta pakalpojuma maksas
apsprieSana un maina.

Aptaujatie komersantu ir noradijusi, ka, ja ir iespgja preci piegadat pa dzelzcelu
(proti, klientam ir dzelzcela pievadcels), tad prece virziena uz Krieviju un Baltkrieviju
tiek piegadata pa dzelzcelu. Ja klientam nav dzelzcela pievadcela un tas atrodas tuvu
Latvijas robezai, tiek izmantots autotransports (Lietuva, Igaunija). Ar autotransportu
piegade klientiem tiek veikta operativak, bet ta tarifi ir nesalidzinami augstaki neka
dzelzcelam. Izmantojot autotransportu pastav iesp&ja nositit kravu uz jebkuru vietu,
neatkarigi no specialas infrastruktiiras. Vienlaicigi tirgus dalibnieki ir noradijusi, ka ar
autotransportu parvadajumi tiek veikti tad, ja pietriikst rito$a sastava kapacitate vai ja
klients pasiita nelielu precu daudzumu (1-3 masinas), tad parsvara tadas piegades notiek
ar autotransporta palidzibu.

Ja klients pasiita preces lielos apjomos uz talakiem attalumiem, tad izmanto tikai
parvadajumus pa dzelzcelu. Visam import€jamam izejvielam ir piemérots dzelzcela
transports, jo razoSanas nodroSinasanai ir nepiecieSami lieli izejvielu daudzumi, kurus
nav iesp&ams piegadat ar autotransportu bet autotransporta kravas ietilpiba ir 22-23
tonnas, savukart 1 vagona maksimala kravas ietilpiba atkariba no vagona veida var bt
64-71 tonna. Lidz ar to visas import€jamas preces ir izdevigak ievest ar dzelzcela
transportu lielo apjomu dé]. Konstantu apjomu vedot ar autotransportu, tas raditu
ievérojamas papildus darbasp€ka un amortizacijas izmaksas, ka arT milzigu satiksmes
noslogojumu uz autoceliem un robezpunktos. Dzelzcela transportam ir prieksrocibas
kravas nosiitisanai arpus Latvijas, kad viena piegades reizé parvadajamas kravas apjoms
veido pilnu vagonu (vienlaicigi tiek nosttitas 60-65 tonnas) un vairak kravas ar
nosactjumu, ka klients, kuram ir adres€ta krava, sp&j piepemt kravu vagonus. Ja
nosiitamas kravas apjoms ir mazaks par 60 tonnam, klients nespg pienemt kravu
vagonos vai kravu ir nepiecieSams piegadat atri, piemérotaki ir parvadajumi ar
autotransportu. Saja gadijuma izvéli ietekm@ cena, kravas apjoms un iesp&ja pienemt un
apstradat sanemto kravu galapunkta.



Lidz ar to secinams, ka galvenokart transporteéSanas pakalpojumu izvéli nosaka
transport€jamo precu apjoms un pieejama dzelzcela infrastruktira.

Ekspeditoru uzpémumu tranzita kravu parvadajumu, apjomi un attalumi ir lieli
(Krievija, Kazahstana, Uzbekistana, Tadzikistana u.c. NVS wvalstis) un tos var
nodroSinat tikai ar dzelzcela transportu. Salidzinajuma, automasinas celtsp&ja ir ap 20-
25 tonnas, dzelzcela vagonu — apméram 60-70 tonnas, 11dz ar to dzelzcela transportam ir
prieksSrocibas, parvadajot liela apjoma kravas. Papildus dzelzcela tarifi ir stabili uz
noteiktu laiku (Iidz pusgadam) un klientiem viegli rékinaties ar to un veidot biznesu ar
saviem partneriem. Cenas uz autotransportu var mainities katru ned€lu. Transporta
veidu izveli nosaka kravas 1pasnieki/klienti.

Lielaka dala komersantu norada, ka to sniegtajam pakalpojumam nav piemérots
autotransports kravas veida dé] (pieméram, sojas spraukumi, graudi, j€lcukurs u.c.
berama krava) un apjomiem sakot no 10 tonnam Iidz virs 100 000 tonnam. Dzelzcela
transports nav aizvietojams ar autotransportu, jo nepiecieSams uzturét lielu autoparku,
rindu dé] kravu plisma traucéta uz valsts robezam, lidz ar to trauc€ta un nav
prognoz€jama kravu ienakSana osta. Turklat lielakd dala no terminaliem ostas ir
projektéti un buveti pie nosacijuma, ka kravas tiks sanemtas tikai ar dzelzcela
transportu, to parkrauSanas apjoms ir vairaki miljoni tonnas, 1idz ar to aizvietojamiba ar
autotransportu nepastav. Sados terminalos parkrautas kravas parsvara tiek sanemtas no
Krievijas un talak nogadatas Eiropas valsts.

Vienlaicigi ar1 S$aja parvadajuma joma, komersanti ir noradijusi, ka
autotransports tiek izmantots, ja nav atbilstosas dzelzcela infrastruktiras.

2.4. Nemot véra lémuma 2.2.-2.3. punkta minéto, secinams, ka dzelzcela
starptautisko kravu parvadajumu pakalpojums ir aizvietojams ar autoparvadajumu
starptautisko kravu parvadajuma pakalpojumu atseviskas konkrétas situacijas. NO
aptaujato tirgus dalibnieku izteiktajiem viedokliem secinams, ka aizvietojamiba pastav
Sados gadijumos:

1) preci nepiecieSams nogadat 1sa termina;

2) preci nepiecieSams nogadat uz teritoriju, kur nav izbiivéta dzelzcela
infrastruktira;

3) parvedamas preces apjoms nav liels. No sniegtajam atbildém izriet, ka
vidgjais raditajs, kas raksturo nelielu apjomu ir mazaks par viena vagona ietilpstoSo
kravas apjomu (svars atkarigs no parvadajamas preces). Sis kritérijs tiek kombingts ar
nelielu parvadajamo attalumu.

Lidz ar to secinams, ka aizvietojamiba pastdv, ja japarvada neliels precu
daudzums neliela attaluma. Atseviskas situacijas no piedavajuma puses vagona
nepietickamiba rada nepiecieSamibu izvéleties neefektivaku transportéSanas veidu.
Nemot véra tirgus dalibnieku sniegtas atbildes, autotransporta un dzelzcela transporta
aizvietojamiba pastav, ja parvadajuma attalums ir no 100 Iidz 500 km nelielam kravam,
tomer aizvietojamibu ietekmé arT citi apstakli, kas ir atSkirigi katra konkrétaja gadijuma
(parvadataju kapacitate, sliezu pievedcelu esamiba u.c.).

Dzelzcela starptautisko kravu parvadajumu pakalpojums nav aizvietojams ar
autoparvadajumu starptautisko kravu parvadajuma pakalpojumu, ja tiek parvadatas liela
apjoma kravas (viens pilns vagons un vairak) lielos attalumos (galvenokart uz NVS
valstim Aizvietojamiba faktiski nepastav, ja preCu parkrausana (iekrausanas vai
izkrauSanas vietd) ir pielagota dzelzcela infrastruktiirai. Tas parasti ir lejamas un
beramas preces.



Nemot véra minéto, KP secina, ka atkariba no kravas veida, vertibas, licluma,
piegades laika, primari tiek izvertéta iesp&jamiba parvadat kravu ar dzelzcela transportu
un tikai konkrétos gadijumos, kas aprakstiti ieprieks, tiek izveérteta kravas parvadasana
ar autotransportu.

Lidz ar to var uzskatit, ka, pastavot patstavigam pieprasijjumam, kura
parvadajamas kravas apjoms viena piegades reiz€ parsniedz vai veido pilnu vagonu,
starptautiskie dzelzcela kravu parvadajumi ir noskirami no starptautiskiem kravu
parvadajumiem ar autotransportu un nav savstarp€ji aizvietojami.

2.5. No piedavajuma puses, nemot véra LDZ Cargo sniegto skaidrojumu par
preces parvadasanas apstakliem, secinams, ka eksporta, importa un tranzita precu
dzelzcela kravu parvadajumi ir savstarpéji aizstajami. No piedavajuma puses dzelzcela
kravu parvadajumus Latvija piedava LDZ Cargo, AS ,,Baltijas tranzita serviss” un AS
,Baltijas ekspresis”. AS ,,Baltijas tranzita serviss” un AS ,,Baltijas ekspresis” sniedz
dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumu tikai atseviskiem uznémumiem/klientiem un
tikai tranzitkravam (skatit $a [emumu 3.punktu).

Savukart pieprasijums péc LDZ Cargo sniegtajiem pakalpojumiem veidojas uz
atSkirigiem nosacijumi. Pieprasijumu péc dzelzcela kravu parvadajuma pakalpojuma
Latvija veido:

1) klienti Latvija, ja importctas vai eksportetas preces parvadajumu organizé
Latvija, un arpus Latvijas, kad importétas vai eksportétas preces parvadasanu organize
nosutitajs;

2) klienti Latvija un kravas ipasnieki arpus Latvijas tranzita (kombin&tajos)
kravu parvadajumos, kur dzelzcela kravu parvadajums Latvija ir tikai dala no
parvadajuma marsruta. Tirgus dalibnieki - ekspeditoru/logistikas uzpémumi (kuri
apkalpo parvadatas kravas un organiz€ kravas transporte€Sanu), kas saistiti ar kravas
parvadajumu organizé€Sanu pa dzelzcelu un kuru pakalpojuma sniegSanas vieta ir
Latvija, netieS§i veido pieprasijumu LDZ Cargo starptautiska dzelzcela kravas
parvadajumos. Pieprasijums, kas veidojas, parvadajot preces tranzita caur ostam, un ko
veido kravu nosiititaji, kas nav Latvija saimniecisko darbibu veicosi tirgus dalibnieki, ir
vertgjams ka kompleksa kravu parvadajuma pakalpojumu veidojoss.

Importa un eksporta gadijuma, kad preces sakuma vai galamerkis ir Latvija, §a
pakalpojuma sniedzgjiem ir ierobeZotas iesp€jas izveleties pakalpojuma sniedz&ju (ir
viens pakalpojuma sniedzgjs)

Tranzita kravu parvadajumos LDZ Cargo darbojas konkurences apstaklos, kur
jareékinas ar citu, arpus Latvijas, kravu parvadataju darbibu. Nemot véra Latvijas
geografisko izvietojumu un dzelzcela sliezu standarta atSkiribas Rietumu virziena, ka ari
to, ka dzelzcela kravu parvadajumos ar tranzita kravu dzelzcel§ ir viens no logistikas
posmiem, kas tiek vertéts, konkurence ir pakartota ar citiem no LDZ Cargo neatkarigiem
aspektiem. LDZ Cargo riciba tirgl ietekmé ne tikai tas pasas konkurétsp&ju, bet art citu
kravas parvadasanas ke&de ietilpstoso tirgus dalibnieku ricibu un konkur€tsp&ju, un
otradi (pieméram, LDZ Cargo ricibu liela méra ietekm& normativie akti valsti, ostu
dzilums, u.c. apstakli). Atbilstosi logistikas pakalpojuma sniedz&u sniegtajai
informa'lcijai8 kravas nosutitajs (klients), izv€loties parvadajuma marSrutu, nem véra

® Saskana ar LDZ Cargo 16.08.2011. Sarunu protokola sniegto informaciju sakotngji pie LDZ Cargo
versas kravas ekspeditors ar piedavajumu, kura ekspeditors piedava konkrétu apjomu tonnas. Sekojosi
LDz Cargo, nemot véra pasizmaksu un potencialas iesp&jas, ka LDZ Cargo So kravu var zaudgt (tiek
nemts veéra arT kaiminu ostu un paralélo koridoru izmaksas), izstrada liguma projektu, kurs tiek piedavats
klientam. Ja klients akcepte, tiek iesniegts LDZ Cargo valdg apstiprinasanai.
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izmaksas, ko veido visa transportéSanas koridora (no sakuma punkta — galapunktam)
kopigas izmaksas. Lidz ar to LDZ Cargo sniegtais parvadajumu pakalpojums, ir tikai
dala no kop€jam preces parvadaSanas izmaksam. Turklat parvadajuma izmaksas caur
Latviju veido dzelzcela kravas parvadajumi caur Latviju un, ja krava tiek parvadata uz
kadu no Latvijas ostam, konkrétas ostas sniegtie pakalpojumi. Ja §is izmaksas ir
lielakas, ka attiecigs izmaksu kopums, piem&ram, parvadajot kravu caur Lietuvas
teritoriju, pastav iesp€ja, ka kravas nosiititajs var izvéleties parvadasanas marSrutu caur
Lietuvu. Tapat kravas nosiititaja izveli var ietekmét konkurétspéjiga konkrétas kravas
terminala atklaSana blakus valstu ostas.

LDZ Cargo konkur€ ar citu valstu parvadatajiem, sniedzot tranzita parvadajuma
pakalpojumu, tai pasa laika, to, vai kravas 1pasnieks izvélesies Latvijas teritoriju, caur
kuru parvadat kravu, nosaka vél citi ieprickSminétie apstakli (ar dzelzcela
parvadajumiem un LDZ Cargo tie$a veida nesaistiti faktori, veért€jot no Kkravas
nosutitaja, tiesa klienta puses).

levérojot atskirigos konkurences apstaklus, eksporta, importa un tranzita Kravu
parvadajumos, secinams, ka konkrétas lietas ietvaros par konkrétas preces tirgiem ir
nosakami:

1) starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojums — eksporta un
importa kravas dzelzcela kravas parvadajuma pakalpojums;

2) starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojums — tranzita kravas
dzelzcela kravas parvadajuma pakalpojums.

2.6. Saskana ar Konkurences likuma 1.panta 3.punktu konkrétais geografiskais
tirgus — geografiska teritorija, kura konkurences apstakli konkrétas preces tirgh ir
pictickami lidzigi visiem $a tirgus dalibniekiem, un tadél So teritoriju var noskirt no
citam teritorijam.

Attieciba uz iesp&ju veikt dzelzcela kravu parvadajumus Latvija, bitiska ir
piekluve Latvijas publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiirai ka Latvija ta arT arpus
Latvijas. Latvija parvadatajs un infrastruktiiras parvalditajs ir viens tirgus dalibnieks
saskana ar Konkurences likuma 1.panta 9.punktu.

Saskana ar LDZ Cargo 01.06.2010. véstulé Nr.K-7/35 sniegto informaciju,
starptautiskajos ligumos LDZ ir atzits starptautiskais dzelzcela parvadatajs, un kravas
piepemsSana parvadajumiem pa Latviju no arvalsts dzelzceliem notiek, pamatojoties uz
LDZ noslégtajiem ligumiem ar arvalsts dzelzceliem. Atbilstosi savstarp€ji noslégtajiem
ligumiem (skatit Iémuma 3.punktu ) LDZ Cargo ir $o saistibu parnémgjs. Lidz ar to LDZ
Cargo ir dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojuma sniedzgjs ar tiesibam sniegt vilces
pakalpojumus arpus Latvijas.

Saskana ar LDZ Cargo sniegto informaciju LDZ Cargo piem&ro parvadaSanas
maksu starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem Latvija, lidz ar to veic kravas
parvadasanu noteikta geografiska teritorija — Latvija. LDZ Cargo pakalpojumu maksa ir
noteikta par parvadajumu lidz Latvijas robezai, talak ir speka tarifs, kuru pieméro
attiecigas valsts dzelzcela kravas parvadatajs.

Nemot véra minéto, secinams, ka no piedavajuma puses geografiska teritorija,
kura tiek sniegts pakalpojums, ir Latvija.

Nemot vera, ka attieciba uz starptautiskajiem parvadajumiem (tieSais tranzits, tranzits caur ostam), kuriem
tiek piemérots tarifs ,,KTT-LV”, LDZ Cargo slédz ligumus par ,Klienta maksajumi Parvadatajam par
Klienta kravu dzelzcela tranzitparvadajumos Latvijas Republikas teritorija uz/no Latvijas dzelzcela
pieostas stacijam”, secinams, ka Sie logistikas pakalpojumu sniedzgji, tapat ka LDZ Cargo, ir atsevisks
k&des posms, visa kravas transportésanas koridora.
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Ka secinats 2.5. punkta, viena no klientu grupam, kas veido LDZ Cargo
sniegtajam pakalpojumam pieprasijumu, ir tie uznémumi, kas atrodas un nodarbojas ar
atbilstoSas uznéméjdarbibas veikSanu Latvija, kuriem ir nepiecieSams importet
izejvielas, ka arT nodarbojas ar produkcijas eksportu. Siem mingtajiem uznémumiem
nav iespéja izveleties citas valsts dzelzcela parvadataju, 1idz ar to tie veido konstantu
pieprasTjumu attieciba uz starptautiskiem dzelzcela kravas parvadajumiem Latvija. Sajos
kravu parvadajumos iesaistitajiem tirgus dalibniekiem konkurences apstakli ir
pietiekami 11dzigi un tad€] So teritoriju var noskirt no citam teritorijam. Tad&jadi viens
no konkrétajiem tirgiem ir starptautisko dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojums —
eksporta un importa kravas dzelzcela kravas parvadajuma pakalpojums Latvijas
teritorija.

Nemot véra, ka tranzitpre¢u parvadajumos LDZ Cargo darbojas konkurences
apstaklos, LDZ Cargo sniegtais dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojums tranzita
kravu parvadajumos ir aizstajams ar Latvijai blakus esoSo valstu sniegtajiem dzelzcelu
kravu parvadajumiem, kas liecina par to, ka starptautiskajos parvadajumos — tranzita
kravu parvadajumi konkrétais geografiskais tirgus ir plasaks ka Latvijas teritorija.
Nemot véra turpmak 1émuma konstatéto, konkrétas Lietas vajadzibam nav nepiecieSams
precizi definét konkréta geografiska tirgus definiciju, tadgjadi KP to atstaj atvertu.

Lidz ar to otrs konkrétais tirgus Saja lieta ir starptautisko dzelzcela kravu
parvadajumu pakalpojums — tranzita kravas dzelzcela kravas parvadajuma pakalpojums
ar atvertu geografiska tirgus definiciju.

2.7. Izvertgjot SMGS un Starptautisko kravu parvadajumu vienveida noteikumus
starptautiskajos parvadajumos, secinams, ka kravu parvada katrs iesaistitais parvadatajs
sava valsti, kur krava tiek nodota nakamajam parvadatajam uz robezas. Lidz ar to LDZ
Cargo starptautiskos dzelzcela kravu parvadajumus precém, kuras tiek parvadatas arpus
Eiropas Savienibas, ka parvadatajs veic tikai Latvija. Arpus Latvijas LDZ Cargo
nepieméro dzelzcela kravu parvadajumu maksu klientam. Klientam Sos pakalpojumus
sniedz konkrétas valsts dzelzcela parvadatajs. Lidz ar to secinams, ka neatkarigi no ta,
kur rodas pieprasijums, pakalpojuma sniegSanas vieta ir Latvija.

Lai tirgus dalibnieks, kur§ veic parvadajumus sava valsti, turpinatu veikt
parvadajumus citas valstits, tam ir nepiecieSama savstarpgja vienoSanas S$adu
parvadajumu veikSanai ar citas valsts dzelzcela pakalpojumu sniedzgju.

LDZ Cargo 27.01.2012. véstule Nr.K-4-1/9 norada, ka ,, parvadataju [dzelzcela
kravu parvadataju] maina un no ta izrietosa kravas un vagonu nodosana, ka art
lokomotivju maina saskand ar parvadajuma liguma noteikumiem notiek, skérsojot valsts
robezu. Tomer fiziski nodot kravu un vagonus, ka ari samainit lokomotives uz valsts
geogrdfiskas robezas nav iespejams, jo dzelzcela infrastruktira tam nav pielagota.
Tadeé] kravu un ritosa sastava nodosana no viena parvadataja otram notiek tuvakaja
dzelzcela stacija, kur infrastruktiira lauj to izdarit, t.i., ta saucamaja nodosanas stacija.
Piemeram, veicot parvadajumus no Latvijas uz Krieviju, nodosanas stacija Latvija ir
Reézekne, Krievijas nodosanas stacijas ir Pitalova un Sebeza. Braucot no Latvijas
robezas lidz dzelzcela pavadzimé noraditajai Krievijas nodosanas stacijai, LDZ Cargo
darbojas nevis ka dzelzcela kravu parvadatajs, bet ka vilces pakalpojumu sniedzéjs, kas
saskanda ar 13.05.2010. ligumu Nr.KJAK-9/100 nodrosina Krievijas parvadatdju ar
lokomotivju (vilces) un lokomotivju brigazu pakalpojumu lidz attiecigajai Krievijas
nodosanas stacijai, no kuras talaku braucienu Krievijas iekS§zemé LDZ Cargo
lokomotives un lokomotivju brigades neveic”.

Sada vienoanas péc biitibas ir par to, ka, nokliistot citas valsts teritorija, LDZ
Cargo sniedz dzelzcela operatora pakalpojumu citas valsts parvadatajam. Klientam
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parvadatajs ir citas valsts tirgus dalibnieks. Sada liguma ietvaros veiktas darbibas ir cita
veida pakalpojumus, kas netiek vertéts Sis lietas ietvaros.

3. LDZ Cargo domingjosais stavokla izvertejums starptautisko dzelzcela
kravu parvadajumos Latvijas teritorija

Konkurences likuma 1.panta 1.punkta ir noteikts, ka domin&joSais stavoklis ir
tirgus dalibnieka vai vairaku tirgus dalibnieku ekonomisks (saimniecisks) stavoklis
konkrétaja tirgt, ja Sis dalibnieks vai Sie dalibnieki sp€j ievérojami kavét, ierobezot vai
deformét konkurenci jebkura konkrétaja tirgt pictickami ilga laika posma, darbojoties
pilnigi vai dal&ji neatkarigi no konkurentiem, klientiem, piegadatajiem vai patérétajiem.

3.1. Saskapa ar LDZ Cargo 2008.gada parskatu, LDZ reorganizacijas rezultata
LDZ Cargo tika pieSkirtas tiesibas veikt dzelzcela kravu parvadajumus. LDZ Cargo ir
dibinata 09.12.2005., bet aktivu saimniecisko darbibu uzsaka péc veiktas reorganizacijas
no 05.07.2007.

LDZ Cargo ietilpst LDZ koncerna. Atbilstosi Dzelzcela likuma 6.panta otrajai
dalai LDZ ir publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras parvalditajs. Saskana ar
Konkurences likuma 1.panta 9.punktu parvadatajs un infrastruktiiras parvalditajs ir
viens tirgus dalibnieks. LDZ ir v&sturiski praktiski vienigais dzelzcela kravu parvadatajs
ar ilggad€ju praksi parvadajumos, nokomplektetu ritoSo sastavu, remonta bazi un
starptautiskajiem sakariem.

Saskana ar LDZ Cargo 01.06.2010. veéstuleé Nr.K-7/35 sniegto informaciju,
starptautiskajos ligumos LDZ ir atzits starptautiskais dzelzcela parvadatajs, un kravas
pienemSana parvadajumiem pa Latviju no arvalsts dzelzceliem notiek, pamatojoties uz
LDZ noslégtajiem ligumiem ar arvalsts dzelzceliem.

Atbilstosi LDZ un LDZ Cargo 04.07.2007. liguma Nr.DJu-9/780 noteikumiem,
LDZ ka starptautiskajos ligumos atzits starptautiskais dzelzcela parvadatajs pieskir LDZ
Cargo tiesibas LDZ varda veikt starptautisko dzelzcela kravu parvadajumus, izmantojot
LDZ preCu zimi, citu intelektualo ipasumu, tehnologiju un tiesibas staties
ligumattiecibas ar treSajam personam. Ar minéto ligumu LDZ bez ipaSa pilnvarojuma
pieskir LDZ Cargo tiesibas:

1) noformét starptautisko dzelzcela pavadzimi un ar to saistoSus dokumentus,
izmantojot LDZ saisinato nosaukumu ,,L.DZ” un kodu ,,25”;

2) uz starp pusém noslégta nomas liguma pamata izmantot LDZ kravas vagonus
un lokomotives;

3) LDZ vieta un varda izmantot vagonus, kas pieder arvalstu dzelzcela
parvadatajiem (arvalstu dzelzcela administracijam vai arvalstu dzelzceliem
Sadraudzibas dalibvalstu dzelzcela transporta padomes (turpmak- DzTp) un OSZD
izpratng, turpmak — arvalstu dzelzcela parvadataji) un ir ieklauti vagonu kopgja parka
saskana ar 12.03.1993. noslégto starpvaldibu VienoSanos par kravas vagonu un
konteineru kopigu izmantoSanu un 20.10.1992. noslégto Noligumu par kravas vagonu
kopigas izmantoSanas starpvalstu satiksmé principiem;

4) LDZ vieta un varda izmantot vagonus, kas pieder treSajam personam
(,,privatos” un ,,nomatos” vagonus DzTP un 0SZD dokumentu izpratn€), un kuri tiek
pielaisti kursésSanai kop€ja dzelzcelu tikla;

5) piemérot LDZ saistoSos starptautiskos (tranzita, eksporta un importa) kravu
parvadajumu tarifus;

6) starptautisko kravu parvadajumu nodro$inaSanai izmantot LDZ ieks$gjos
normativos dokumentus, tehnologiskos procesus, noslégtos ligumus un LDZ saistoSus
starptautiskos normativos un tehniskos dokumentus un ierosinat to grozijumus;
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7) ierosinat veikt grozijumus ligumos un normativajos dokumentos, kas saistiti
ar norékinu veikSanu ar arvalstu dzelzcela parvadatajiem par dzelzcela starptautiskajiem
pasazieru un kravu parvadajumiem, ka ar1 ierosinat jaunu ligumu noslégSanu;

8) LDZ varda nodot DzTP noteikto operativo un statistisko informaciju;

9) slégt parvadajuma liguma blakus ligumus (par maksu par parvadajumiem, par
norékiniem, par vagonu padoSanu/novaksanu u.c.);

10) veikt norékinus ar arvalstu dzelzcela parvadatajiem par starptautiskiem
kravu parvadajumiem, vagonu izmantoSanu;

11) LDZ slégt ligumus par kravas un vagonu nodosSanas organizé$anu un vilces
izmantoSanu parobezu satiksmé.

3.2. Dzelzcela kravu parvadajumus Latvija vél bez LDZ Cargo sniedz divi
uznémumi: AS ,Baltijas tranzita serviss” (turpmak — BTS) un AS ,,Baltijas ekspresis”
(turpmak — BE).

Saskana ar BTS 25.08.2010. véstulé Nr. 477 29.01.2010. véstulé Nr. 81 sniegto
informaciju ta veic tikai tranzita kravu parvadajumus caur ostam un tas Klienti ir (*).
BTS nesniedz un tuvakaja nakotné negatavojas sniegt kravu parvadajumu pakalpojumus
eksporta un importa kravam. BTS specializgjas tranzita kravu parvadajumu darbiba un
plano attistit So parvadajumu darbibas virzienu.

Atbilstosi BTS 21.11.2011. véstulé Nr.774 min&tajai informacijai, BTS nevar
pastavigi veikt visas darbibas, lai nodroSinatu precu nodoSanu un sanemsSanu uz robezas.
().

BE ir sniegusi dzelzcela kravu parvadajumus AS , Ventbunkers” un AS
,»Ventspils Grain Terminal”. (*).

Saskana ar Satiksmes ministrijas 17.11.2010. vestuli Nr.04.1-02/5882 dzelzcela
parvadajumos pa Latviju, Lietuvu un Igauniju nekadas papildus vienoSanas nav
nepiecieSamas, jo parvadataja tiesibas jau izriet no ES tiesibas aktiem. Piem&ram, ne
Igaunija, ne Lietuva sava teritorija nedrikst ierobezot Latvija licencétu dzelzcela
parvadataja darbibu, jo tas butu pretgji direktivas 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela
attisttbu 10.panta 3.punkta prasibam, kas vélakais 01.01.2007. dzelzcela uzp€mumiem
ar taisnigiem nosacijumiem pieskir tiesibas piekliit infrastrukttrai visas dalibvalstis, lai
sniegtu visu veidu dzelzcela kravas parvadajumu pakalpojumus. Minétais noteikums
izslédz nepiecieSamibu sanemt vai nodot kravas uz dalibvalstu savstarpgjas robezas, jo
dod tiesibas viena dalibvalsti licencétam dzelzcela parvadatajam pilntiesigi veikt
parvadajumus citas dalibvalsts teritorija. Satiksmes ministrija turpat informe, ka
2005.gada Baltkrievija ir atzinusi BE un BTS tiesibas Iidztiesigi darboties
starptautiskajos parvadajumos, bet Krievijas valdiba Sadas tiesibas nav paSreiz vél
apstiprinajusi.

Tomeér tas, kuru parvadataju Krievijas vai Baltkrievijas puses parvadatajs atzis
par saviem partneriem Latvija, paliek parvadataju kompetencé un ir risinams starp
pasiem parvadatajiem.

LDZ Cargo 29.06.2012. véstulé Nr.K-4.-1/53 (sanemta KP 02.07.2012.) saistiba
ar BTS iespgjam veikt pre¢u sanemsanu un nodosanu uz Latvijas Republikas robezas,
LDZ Cargo paskaidro: ,,(..) Saskana ar Valsts dzelzcela tehniskas inspekcijas publiski
pieejamo informaciju AS ,, Baltijas Tranzita serviss” ir izsniegta drosibas sertifikata B
dala, t.sk. pieskirtas tiesibas braukt dzelzcela iecirknos lidz Igaunijas un Baltkrievijas
valsts robeZai. Sis fakts liecina par to, ka AS , Baltijas tranzita serviss” ir jabiit
ligumiem (varbiit ari vestulem vai citiem dokumentiem, kas apliecina Sadu vienosanos)
ar Baltkrievijas un Igaunijas valsts dzelzceliem par kravas parvadajumu organizésanu
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un AS ,,Baltijas Tranzita serviss” tiesibam iebraukt minéto kaiminvalsts teritorija un
nodot/sanemt vagonus un kravu. Lieta esosaja Satiksmes ministrijas 17.11.2010. véstule
Nr.04.1-02/5882 saskana ar Padomes direktivas (1991.gada 29.jiilijs) par Kopienas
dzelzcela attistibu (91/440/EEK) 10.panta 3.punktu un ari 2.punktu, ir noradits, ka
Eiropas Savienibas dalibvalstim un tdadejadi gan Latvijai, gan Igaunijai ir piendkums
nodrosinat viena dalibvalsti licencétam dzelzcela parvadatajam iespéjas piekliit
infrastruktiirai un pilntiesigi veikt parvaddajumus citas dalibvalsts teritorija un precu
nodosana un sanemsana uz robezas nav nepiecieSama. LDZ Cargo atkartoti uzsver, ka
AS ,, Baltijas ekspresis” un AS ,, Baltijas tranzita serviss” nav biitisku Skers{u nodot un
sanemt preces uz LR robezas. (..)” Turpat LDZ Cargo norada, ka nemot véra, ka LDZ
Cargo parvadajuma apjoms attieciba pret kop€jo parvadajumu apjomu ir samazinajies,
savukart BE un BTS parvadajuma apjomi ir pieaugusi Sadas parvadajuma apjomu
attiecibu tendences pierada, ka visu So parvadataju starpa pastav aktiva konkurences
sacensiba, pie tam BE un BTS nesaskaras ar biitiskiem skérsliem sava darbiba.

KP norada, ka direktiva 91/440/EEK par Kopienas dzelzcela attistibu attiecas uz
parvadataju tiesibam piekliit dzelzcela infrastruktiirai ES dalibvalstis. Savukart, attieciba
uz par¢jam Latvijas robezvalstim (Krievija, Baltkrievija) mingtais regul&jums neattiecas.
Ka jau secinats iepriek§ 1émuma, Krievijas valdiba pasreiz nav apstiprinajusi BE un
BTS tiesibas Iidztiesigi darboties starptautiskajos parvadajumos (Satiksmes ministrijas
17.11.2010. véstule Nr.04.1-02/5882). KP riciba esosa BTS 11.11.2011. vestule Nr.744
norada, (*).

KP izverte LDZ Cargo tirgus varu eksporta un importa kravu parvadajumu tirgg.
Ta ka BTS un BE sniedz tikai dzelzcela tranzitkravu parvadajuma pakalpojumu, tad
tranzitkravu parvadajuma apjoma picaugums BE un BTS neietekmé LDZ Cargo tirgus
varas noveértg§jumu eksporta un importa kravu parvadajumu tirg.

Nemot véra minéto, secinams, ka, neskatoties uz kopgjo tirgu ES dalibvalstis un
Latvijas un arvalstu noslégtajiem sadarbibas ligumiem, pasreiz LDZ Cargo faktiski
vienigais var veikt dzelzcela kravu parvadajumus ar robeZas SkérsoSanu, proti, nodot un
pienemt kravas tieSi no arvalstu dzelzcela kravu parvadataja. (*). BTS un BE ir
noradijusi, ka tie neveic un negatavojas sniegt dzelzcela kravas parvadajumus eksporta
un importa kravu parvadajumiem. Sie uznémumi sniedz dzelzcela kravu parvadajumu
pakalpojumu uznémumiem, kas nodarbojas ar tranzitpre¢u parvadajumu organizéSanu
vai veic terminalu darbibu Latvijas ostas.

3.3. Lai ienaktu Latvijas dzelzcela kravu parvadajumu tirgii, nepiecieSami lieli
kapitalieguldijumi. Ievérojot to un LDZ Cargo tiesibas LDZ varda veikt starptautisko
dzelzcela kravu parvadajumus, izmantojot LDZ precu zimi, citu intelektualo pasumu,
tehnologiju un tiesibas izmantot vagonus, kas pieder arvalstu dzelzcela parvadatajiem
un ir ieklauti vagonu kop@ja parka, ir pamats secinat, ka LDZ Cargo ka LDZ meitas
uzpeémums atrodas 1pasa stavoklt Latvija dzelzcela kravu parvadajumu tirgti kopuma.
LDZ Cargo neizjit nopietnas konkurences spiedienu ar1 no citiem tirgus dalibniekiem,
nemot vera to ierobezotas iespejas nodot/pienemt kravu uz Latvijas robezas.

Saskana ar Valsts dzelzcela administracijas 07.10.2010. véstuleé Nr.1-9/115
sniegto informaciju, ka arT publiski pieejamo Valsts dzelzcela administracijas 2010.gada
parskatu® LDZ Cargo, BTS, BE tirgus dalas, kas aprékinatas péc tirgus dalibnieku kravu
parvadajumu apjoms (neatkarigi no parvadajuma veida) tonnkilometros ir att€lotas 4.
tabula.

%Valsts dzelzcela administracijas majas lapa http://www.vda.gov.lv/?id=341&sa=287,342,341
15



4 tabula

LDZ Cargo, BTS, BE tirgus dalas Latvijas teritorija
2008.-2010.gada, %

Uznémums 2008.gads 2009.gads 2010.gads
LDZ Cargo 90,43 78,23 76,7
BTS 4,35 15,65 16,63
BE 5,22 6,12 6,67
Saskana LDZ Cargo 2009.gada parskata LDZ Cargo

tranzitparvadajumu patsvars no kopgja kravu parvadajuma apjoma 2009.gada ir 89,8%.
Tranzita kravu parvadajumos caur pieostu stacijam lielako parvadajuma apjoma dalu
2009.gada nodrosinaja Krievija — 71,8%, Baltkrievija — 24,5%, Ukraina 0,7%, Lietuva
1,1%.

Saskana ar LDZ Cargo sniegto informaciju lielako apgrozijumu no kopiga kravu
apgrozijuma pamata veido tranzitkravu parvadajumi, proti, 2008.gada 86 %, 2009.gada
90 % un 2010.gada 87 %. Pargjo kravu apgrozijuma dalu veido eksporta, importa un
iekS§zemes kravas parvadajumi.

3.4. Nemot véra visu iepriek§ minéto kopsakara, secinams, ka eksporta un
importa dzelzcela kravu parvadajumos LDZ Cargo ir tirgus vara Latvija, jo dzelzcela
kravu parvadajumu pakalpojumu pirc€jiem nav iesp&ju izvéleties citu pakalpojuma
sniedzgju. Tranzita preces dzelzcela kravu parvadajumu caur Latvijas ostam gadijuma
LDZ Cargo tirgus vara ir ierobezotaka, jo, izv€loties kombinétos parvadajumus, tiek
nemti vera arl iesp&jamie marSruti caur citdam valstim. Nemot véra LDZ Cargo
domingjoso stavokli importa un eksporta parvadajumu tirgd Latvijas teritorija,
secinams, ka LDZ Cargo ir iespgjams izmantot savu tirgus varu dzelzcela parvadajumos
Latvija.

4. Konkurences likuma 13.panta pirmas dalas 4. un S. punkta un Liguma
par Eiropas Savienibas darbibu (turpmak - LESD) 102.panta a) un c)
apakSpunktos noteikto aizlieguma iespéjamo parkapumu LDZ Cargo darbibas
izveértejums

Lai izvertetu, vai LDZ Cargo izmanto doming&joSo stavokli importa un eksporta
parvadajumu tirgl, nosakot netaisnigas (parmérigas) parvadajumu cenas atbilstosi
Konkurences likuma 13.panta pirmas dalas 4.punktam un LESD 102. pantu a)
apak$punktam, KP salidzinaja LDZ Cargo importa un eksporta parvadajumu likmes ar
konkurences tirgli noteiktajam tranzita parvadajumu likmém. Salidzindjums veikts
lidzvertigiem darfjumiem, ieverojot objektivos atSkirigos apstaklus.

Lieta tiek verteti:

1) Tranzita parvadajumi — parvadajumi, kuros prece tiek vesta no Latvijas
robezas uz/no kadu no Latvijas ostam, kur talak ta tiek parvadata ar
tdenstransportu uz treso valsti;

2) Eksporta parvadajumi — parvadajumi, kuros prece tiek vesta no kada punkta
Latvija (kas nav osta) lidz Latvijas robezai,

3) Importa parvadajumi — parvadajumi, kuros prece tiek vesta no Latvijas
robezas lidz kadam punktam Latvijas teritorija (kas nav osta).

Tranzita parvadajumiem pieméro tarifu ,,KTT-LV”. LDZ Cargo 16.08.2011.
Sarunu protokola norada ka tarifa ,,KTT-LV” pamata tiek nemts vera starptautiskais
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tarifs MTT, kravu parvadajumu paSizmaksa, konkurence. Atkariba no attaluma un
parvadajuma apstakliem (t.sk. konkurence [konkurence starp valstim, caur kuru krava
varétu tikt nogadata gala mérka valsti]), kravas veidiem tiek piemérota atlaide no tarifa
MTT procentu izteiksmé.

Importa un eksporta parvadajumiem pieméro tarifu ,,LDZ Cargo 01”. Tarifa
,LDZ Cargo 01” aprékina par pamatu tiek izmantota iepriek§ VAS ,,Latvijas dzelzcel§”
izstradata metodika kravu parvadajumu maksas noteikSanai.

Tranzita, eksporta un importa parvadajumu maksa ir atkariga no kravas veida,
parvadajama attaluma, vilciena sastava veida un citiem faktoriem, kas pakalpojumus
padara atSkirigus, tomér darfjumi vai pakalpojuma vienibas, kuros parvadajumam ir,
piemé&ram, salidzinams attalums, kravas veids un citi apstakli, ir salidzinami.

4.1. LDZ Cargo 01.06.2010. vestule Nr. K-7/35 noradija, ka no pakalpojuma
sniegSanas viedokla nav atSkiribas, vai tiek sniegti iekSzemes, importa, eksporta vai
tranzita dzelzcela kravu parvadajumu pakalpojumi. LDZ Cargo norada, ka galvena
atSkiriba ir saistita ar to, ka, ja LDZ Cargo veic parvadajumus uz ostam un caur
sauszemes robezam, tiem ka starptautiskiem kravu parvadajumiem par pamatu tiek
nemti starptautiskie ligumi starp So valstu dzelzcelu uzp€mumiem, kas LDZ Cargo ir
jaieveéro. P&c biitibas ir viens pakalpojums, t.i., kravas parvadajums no punkta A lidz
punktam B, tranzita, iek§zemes, importa un eksporta parvadajumu gadijuma. Savukart
20.10.2010. vestule Nr.K-7/66 LDZ Cargo norada, ka tarifiem ,,LDZ Cargo 01” un
»KTT-LV” ir atSkirigas piem&roSanas sferas un tajas organizetais parvadasanas process,
l1dz ar to atSkiras So tarifu izmaksas, radot atskiribas tarifu licluma.

Tarifa ,,KTT-LV” metodika paredz, ka maksa par parvadajumu vagonos tiek
aprekinata péc noteiktas likmes par tonnu, savukart tarifa ,,LDZ Cargo - 01 metodika
paredz, ka maksa par parvadajumu tiek aprékinata pec noteiktas likmes par vagonu.

Tai pasa laika, neskatoties uz to, ka kravas parvadajumu maksu LDZ Cargo
aprékina atkariba no ta kads parvadajums tiek veikts tranzitkravas parvadajums vai
eksports/importa kravas parvadajums, (*).

Izvertgjot LDZ Cargo noradito, LDZ Cargo 16.05.2011. veéstule Nr.K-7/18
sniegto darbibu aprakstu, ka ari ievérojot to, ka (*), KP secina, ka sniedzot eksporta,
importa un tranzitparvadajumu pakalpojumus, LDZ Cargo apnemas veikt faktiski vienas
un tas paSas darbibas un nav pamata no izmaksu viedokla noskirt eksporta/importa
kravu parvadajumus no tranzitkravu parvadajumiem.

4.2. LDZ Cargo ir noradijis, ka péc bitibas kravas parvadajums no punkta A lidz
punktam B, tranzita, iek$zemes, importa un eksporta parvadajumu gadijuma ir viens
pakalpojums. Tomér nemot véra starptautisko praksi (starptautiskais tarifs ,MTT”)
tranzitkravu parvadajumos klientam maksa par parvadajumu tiks noteikta atSkiriga
atkariba no piemérota tarifa ,,KTT-LV” vai ,LDZ Cargo 01”. Tarifa ,KTT-LV”
gadijuma maksa uz 1 tonnu nemainas, savukart tarifa ,LDZ Cargo 01” gadijuma
klientam maksa par tonnu mainas atkariba no ta, kads apjoms tiek parvadats vagona.

Lieta salidzinami tranzita parvadajumi uz/no ostu ar eksporta un importa
parvadajumiem pa Latviju, kuriem parvadajuma tarifi tiek piemeroti péc atskirigam
metodém. LDZ Cargo starptautiskajiem dzelzcela kravu parvadajumiem Latvija piemeéro
divu veida tarifus:

1) tarifs ,,KTT-LV” — pieméro parvadajumos, kuros prece tiek vesta no vienas
Latvijas robeZas punkta bez parkrauSanas Latvija uz citu Latvijas robezas punktu vai
prece tiek vesta no Latvijas robezas uz/no kadu no Latvijas ostam, kur talak ta tiek
parvadata ar iidenstransportu uz treSo valsti (tranzits);
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2) tarifs ,,LDZ Cargo 01” — pieméro parvadajumos, kuros prece tiek vesta no
kada punkta Latvija (kas nav osta) lidz Latvijas robezai un prece tiek vesta no Latvijas
robezas Iidz kadam punktam Latvija (kas nav osta) (imports, eksports).

Parvadajumiem ar dzelzcela vagoniem tarifa ,,LDZ Cargo 01 3.sadalas
,Parvadasanas maksas aprékina noteikumi” § 17. Vagonsutijumi 1.punkta ir noteikts, ka
parvadasanas maksu par kravu parvadajumu dzelzcela vagonos aprékina péc Tarifa
shému Nr.1.-5.Likmém par vagonu, atkariba no ritosa sastava tipa, kravas veida un tarifa
attaluma. Savukart saskana ar Tarifa ,,KTT-LV” 10.2. punkta noteikto parvadaSanas
maksu par kravas tranzitparvadajumu dzelzcela vagona aprékina péc IV sadalas 1. un
3.Tabulas noraditajam tarifa ,,KTT-LV” likmém atkariba no parvadajuma marsSruta,
rito$a sastava un kravas veida.

Vagonsitijumiem likmes tarifam ,LDZ Cargo 017 ir noteiktas par
parvadajumiem ar Cetrasu vagoniem konkr€tiem parvadajumu attalumiem, bet tarifam
»KTT-LV” parvadajumiem vagonos par tonnu konkrétiem parvadajumu attalumiem™.
Turpmak salidzinatas katram tarifam noteiktas parvadasanas maksas likmes vienadam
parvadajuma attalumam dazadam sttijumu masam. Lai salidzinatu tarifa ,,LDZ Cargo
01” likmi par vagonu ar tarifa ,,KTT-LV” likmi par tonnu, KP parrékinaja maksu par
vagonu uz maksu par tonnu, maksu par vagonu izdalot ar siittjuma masu. Salidzinajums
veikts dzelzcela kravu parvadajumiem dazados salidzinamos parvadajumu attalumos.

KP salidzinoSos aprékinos izmantoja tarifa ,,KTT-LV” 1.tabula Tarifa ,,KTT-
LV likmes parvadasanas maksas aprékiniem kravu tranzitparvadajumiem vagonos
caur Latvijas Republikas jiras ostam 2010.gada 6.aile noraditas likmes (tabulas Nr.5-8
aile ,,Tarifs KTT 6) un tarifa ,,LDZ Cargo 01~ 4.sadalas tabula Kravas parvadajumu
tarifa shému likmes cetrasu vagoniem (dzelzcelu un nomatos vagonos) shémai Nr.2
noteiktas likmes (tabulas Nr.5-8 aile ,,LDZ Cargo 2”) 2010.gada"".

5.tabula
Tarifu ,,LDZ Cargo 01” un ,,KTT-LV” likmju salidzinajums marsruta
Indra eksp.- Ventspils eksp. (473 km), LVL

Likme par 1 tonnu
Parvadajuma Tarifs Tarifs "LDZ Tarifs Tarifs "LDZ
apjoms, t "KTT- 6" Cargo 2" "KTT-6" Cargo 2"
1 2 2 4 5
25 129,25 236,00 5,17 9,44
30 155,10 236,00 5,17 7,87
35 180,95 236,00 5,17 6,74
40 206,80 236,00 5,17 5,90
45 232,65 236,00 5,17 5,24
50 258,50 236,00 5,17 4,72
55 284,35 236,00 5,17 4,29
60 310,20 236,00 5,17 3,93
65 336,05 236,00 5,17 3,63
70 361,90 236,00 5,17 3,37

19 Tarifa ,, KTT-LV” likmes ir noteiktas EUR. Zinojuma atspogulotas likmes, kas ir noteiktas tarifa ,KTT”
Seit un turpmak ir parrékinatas latos, péc Latvijas Bankas noteikta kursa LVL/EUR 0,7028

11 Saskapa ar LDZ Cargo un Konkurences padomes parstavju 16.08.2011. Sarunu protokola mingto
»KTT-LV/2010” tarifa likmes 1.tabulas 6.aile ir savstarpgji atbilstosas attieciba uz parvadajuma veidiem
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6.tabula

Tarifu ,,LDZ Cargo 01” un ,,KTT-LV” likmju salidzinajums marsSruta

Indra eksp.— Riga — Krasta eksp. (302 km), LVL

Likme par 1 tonnu
Parvadajuma | Tarifs ,,KTT | Tarifs,,LDZ Tarifs Tarifs ,,LDZ
apjoms, t 6” Cargo 2” LKTT 6” Cargo 2”
1 2 2 4 5
25 85 183,00 3,40 7,32
30 102 183,00 3,40 6,10
35 119 183,00 3,40 5,23
40 136 183,00 3,40 4,58
45 153 183,00 3,40 4,07
50 170 183,00 3,40 3,66
55 187 183,00 3,40 3,33
60 204 183,00 3,40 3,05
65 221 183,00 3,40 2,82
70 238 183,00 3,40 2,61
7.tabula

Tarifu ,,LDZ Cargo 01” un ,, KTT-LV” likmju salidzinajums marsruta

Meitene eksp. — Ventspils eksp. (213 km), LVL

Likme par 1 tonnu
Parvadajuma | Tarifs "KTT | Tarifs "LDZ Tarifs Tarifs "LDZ
apjoms, t 6" Cargo 2" "KTT 6" Cargo 2"
1 2 2 4 5
25 73 149,00 2,92 5,96
30 87,6 149,00 2,92 4,97
35 102,2 149,00 2,92 4,26
40 116,8 149,00 2,92 3,73
45 1314 149,00 2,92 3,31
50 146 149,00 2,92 2,98
55 160,6 149,00 2,92 2,71
60 175,2 149,00 2,92 2,48
65 189,8 149,00 2,92 2,29
70 204,4 149,00 2,92 2,13
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8.tabula
Tarifu ,,LDZ Cargo 01” un ,,KTT-LV” likmju salidzinajums marsSruta
Meitene — Riga — Krasta eksp. (85 km), LVL

Likme par 1 tonnu
Parvadajuma | Tarifs "KTT | Tarifs "LDZ Tarifs Tarifs "LDZ
apjoms, t 6" Cargo 2" "KTT 6" Cargo 2"
1 2 2 4 5
25 54,5 114,00 2,18 4,56
30 65,4 114,00 2,18 3,80
35 76,3 114,00 2,18 3,26
40 87,2 114,00 2,18 2,85
45 98,1 114,00 2,18 2,53
50 109 114,00 2,18 2,28
55 119,9 114,00 2,18 2,07
60 130,8 114,00 2,18 1,90
65 141,7 114,00 2,18 1,75
70 152,6 114,00 2,18 1,63

Izvértgjot salidzinajumus, konstat&jams, ka:

1) aprékinot parvadajuma maksu péc tarifa ,,LDZ Cargo 017, maksa tiek
aprekinata par vagonu, lidz ar to parvadajuma maksas likme par vagonu neietekmé
parvadajuma apjoms, tas nozimé, ka parvadajot, pieméram, 30 tonnas, likme klientam
uz 1 tonnu ir lielaka neka parvadajot, piem&ram, 60 tonnas, (skatit tabulu 5.aili);

2) pretgja situacija ir aprékinot parvadajuma maksas likmi péc tarifa ,,KTT-LV”.
Saja gadfjuma parvadajuma maksas likme uz 1 tonnu biis identiska, neatkarigi no ta, cik
tonnas parvadas uznémums (skatit tabulu 4.aili).

Salidzinot abu mingto tarifu likmes par tonnu, secinams, ka vidgji lidz 50
tonnam kravas parvadajuma maksa uz 1 tonnu ir zemaka tarifa ,KTT-LV” gadijuma.
Tarifa ,,LDZ Cargo 01 gadijuma, ja parvada nelielu apjomu (25 tonnas), parvadajuma
maksa var biit [idz 2 reizém lielaka. Eksporta un importa parvadajumos biezak neka
tranzita parvadajumos ir iesp&jami maza apjoma (nepilna vagona) parvadajumi, tade]
pie nelieliem parvadajumu apjomiem eksporta un importa parvadajumos ir jamaksa
augstaka maksa. Nemot véra dzelzcela parvadajumu vagonsitijumos specifiku, klientam
kopuma butu jarekinas ar augstaku parvadajuma maksas likmi arT par tonnu, ja tas
nespgj nodroSinat pilnu vagonu. Tadejadi faktiski butu salidzinamas parvadajuma
maksas likmes par pilnu vagonu.

Saskana ar LDZ Cargo sniegto informaciju, vidgja statistiska noslodze vagonam
2010.gada ir bijusi (*) tonnas. Cementa un graudu vagoniem vidgja statistiska vagonu
noslodze var sasniegt attiecigi (*) un (*) tonnas. Ka redzams ieprieks tabulas, parvadajot
vagonos kravu, pieméram, virs (*) tonnam, kas vidé&ji ir pilns vagons cementa un graudu
kravai, parvadajuma maksas likme par vienu tonnu tarifa ,,LDZ Cargo 01” gadijuma
attieciga parvadajuma attaluma ir zemaka neka tarifa ,,KTT — LV” gadijuma. Savukart,
veicot kravas parvadajumus (*) tonnas, parvadajuma maksas likme par vienu tonnu
tarifa ,,LDZ Cargo 01” gadijuma attieciga parvadajuma attaluma ir augstaka neka tarifa
»KTT-LV” gadijuma.

20



IepriekS veiktie pamata likmju salidzinajumi norada uz to, ka pie dazadiem
kravu apjomiem var veidoties atSkirigas parvadaSanas maksas. Nemot v&éra, ka tranzita
parvadajumos LDZ Cargo atkapjas no tarifa ,,KTT-LV” noteiktajam likmém un
parvadajumu maksu nosaka individuali, pieskirot atlaides, KP izvérteja atlaizu
pieskirSanas principus un salidzinaja faktiski piemé&rotas parvadajuma likmes.

4.3. Atbilstosi LDZ Cargo sniegtajai informacijai un saskana ar Dzelzcela
parvadajuma likuma 24.pantu parvadatajs kravas parvada, pamatojoties uz kravas
parvadajuma ligumu, kuram pielidzinama noteikta kartiba izrakstita dzelzcela
pavadzime. Sis ligums [pavadzime] neparedz atlaizu pieskirSanu. LDZ Cargo klientiem
var tikt pieskirtas atlaides, noslédzot parvadajumu liguma blakus ligumu par maksu par
tranzitparvadajumiem. Saskana ar LDZ Cargo un ta klientu sniegto informaciju,
eksporta un importa kravas parvadajumiem netiek piemérotas atlaides. Preferencu
pieskirsanas kartiba paredz LDZ Cargo tiesibas noteikt konkurétsp&jigas likmes, proti,
atlaides perspektivo kravu piesaistei, marSruta atlaides un atlaides par garantétas
parvadatas kravas apjomu.

Nemot véra, ka LDZ Cargo tranzita parvadajumiem pieméro atlaides, bet
eksporta un importa parvadajumiem atlaides nepieméro, KP turpmak salidzina faktiski
noteiktas parvadajuma maksas salidzinamiem tranzita un eksporta, importa
parvadajumiem, nemot véra samazinatas likmes tranzita kravu parvadajumiem.

4.4. Uznémumi iesniedza KP, péc tas pieprasijuma, informaciju attieciba uz
1) parvadatas kravas veidu, 2) izmantoto marSrutu, 3) viena parvadajuma reizé
parvadatas kravas vidéjo vagona masu (tonnas), parvadatas kravas apjomu kopa gada
(2008-2010.gads), 4) tranzitkravu parvadajumos — ar LDZ Cargo noslégtos ligumus par
parvadajuma maksu. KP, pamatojoties uz uzn€émumu sniegto informaciju salidzinaja
kravas parvadajumu maksas aprékinasana izmantotas likmes vagonam (tarifs ,,DZ Cargo
01”) un tonnai (Tarifs ,,KTT-LV”), kas ir noteiktas atkariba no ritosa sastava veida,
kravas veida un tarifa attalumu.

KP salidzinaja likmes dzelzcela kravu parvadajumos péc Sadiem Iidzvertigiem
kriterijiem - kravu veids, attalums, marsruts, vagona veids. Izveértgjot tirgus dalibnieku
sniegto informaciju, KP secina, ka iesp&ams veikt salidzinajumu starp abu tarifu
aprékiniem $adiem gadijumiem: 1) tranzitkravu parvadajumi, kas veikti AS LSEZ
»Liepajas osta LM” un importa kravu parvadajumi, kas veikti AS ,,Liepajas Metalurgs”,
2) tranzitkravu parvadajumi, kas veikti SIA ,,Rigas centralais terminals” un importa
kravu parvadajumi, kas veikti AS ,,Severstallat”.

4.4.1. AS LSEZ ,Liepajas osta LM” (tranzitkravu parvadajumi uz/no ostu, tarifs
»~KTT-LV”), izmantojot LDZ Cargo pakalpojumus marSruta no Latvijas sauszemes
ostam, ir parvadajis 416 125 tonnas kravas (t.sk. 180 615 tonnas metali, dzelzs riidas un
koncentrati, dzelzs vai t€rauda razoSanas atkritumi universalajos un specializétajos
vagonos, HKN kodi 7201-7326, 2601, 2619).

Saskana ar AS LSEZ , Liepajas osta LM” un LDZ Cargo noslégto 23.12.2009.
ligumu Nr.J-22 | Klienta maksajumi parvadatajam par Klienta kravu dzelzcela
tranzitparvadajumiem Latvijas Republikas teritorija uz/no Latvijas dzelzcela pieostas
stacijam” ir paredzeti kravu parvadajumi marSrutos Karsava-Liepaja, Zilupe-Liepaja,
Indra-Liepaja, Meitene-Liepaja, Lugazi-Liepaja.
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AS ,Liepajas Metalurgs” (eksports, imports (tarifs ,,LDZ Cargo 01”)), izmantojot
LDZ Cargo pakalpojumus marSruta no Latvijas sauszemes robezam Zilupe, Indra,
Meitene, Lugazi lidz AS ,,Liepajas Metalurgs” (Liepaja) 2010.gada ir sanémis 582 939
tonnas kravas (no kopgja izejvielu importa 2010.gada, kas ir 751 875 tonnas, tas veido
77%, savukart 2010.gada tiesi kravas pec HKN kodiem 7201, 7202, 7203, 7204, 7207,
7213, veido 681 207 tonnas jeb 90 % no kopgja izejvielu importa.

Lidz ar to, KP uzskata, ka AS ,,Liepajas Metalurgs” importétais kravas veids un
izmantotie marsruti ir lidzveértigi AS LSEZ ,Liepajas osta LM” parvadatajiem kravas
veidiem un marsrutiem, tad€jadi minétie gadijumi ir salidzinami.

LDZ Cargo piemérota parvadajuma maksas likme AS ,,Liepajas metalurgs” un AS
LSEZ ,, Liepajas osta LM 2008. -2010. gada lidzvértigos darijumos salidzinajums

9. tabulas 3.ail¢ ir noraditas tarifa ,,LDZ Cargo 01” konkr&tiem attalumiem
paredzetas likmes Cetrasu vagoniem (dzelzcela vai nomatajos vagonos)._Saskana ar AS
»Liepajas Metalurgs” sniegto informaciju, ta viena vagona vidgji 2008.gada ir
parvadajusi 52 tonnas, 2009.gada 57 tonnas un 2010.gada 53 tonnas. AS ,Liepajas
Metalurgs” likme par tonnu (tabulas 4.aile) ir aprékinata likmi par vagonu izdalot ar
vid€ji viena vagona parvadatas kravas apjomu.

9.tabula
AS ,,Liepajas Metalurgs” piemérota tarifa ,,LDZ Cargo 01” likme
2008.-2010.gada, LVL

Nr. | MarSruts Likme par vagonu, tarifa Likme par tonnu
p.k. shéma Nr.1
1. 2. 3. 4.
2008.g. | 2009.9. | 2010.g. | 2008.9. | 2009.9. | 2010.¢.

1. Zilupe eksp — 204 224 224 3,92 3,93 4,23
Liepaja-pasaZieru

2. Indra eksp. — 207 226 226 3,98 3,96 4,26
Liepaja-pasaZieru

3. Meitene eksp. — 126 146 146 2,42 2,56 2,75
Liepaja-pasaZieru

4. Lugazi eksp — 177 197 197 3,40 3,46 3,72
Liepaja-pasazieru

10. tabulas 3.ail€ ir noradttas tarifa ,,KTT-LV” paredz&tas likmes par tonnu Kravai
universalajos un specializétajos vagonos konkr€tiem marSrutiem. Tabulas 4.aileé ir
noraditas AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” ar LDZ Cargo noslégtajos Iigumos ,,Klienta
maksajumi parvadatajam par Klienta kravu dzelzcela tranzitparvadajumiem Latvijas
Republikas teritorija uz/no Latvijas dzelzcela pieostas stacijam” (06.12.2007.gada
ligums Nr.J-20, 23.12.2008.ligums Nr.J-22, 23.12.2009.ligums Nr.J-22) noteiktas
likmes.
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10.tabula
AS LSEZ ,Liepajas osta LM” piemérota tarifa ,,KTT-LV” likme
2008.-2010.gada, LVL

Nr. | MarSruts Tarifa likme par tonnu, Liguma ar klientu noteikta
p.k. tarifa likmes tabulas likme par tonnu
6.grupa
1. 2. 3 4,
2008.g. | 2009.g. | 2010.g. | 2008.g. | 2009.g. | 2010.g.
1. Karsava — Liepajas 5,17 5,17 5,17
pasazieru eksp.,
2. Zilupe eksp — 5,17 5,17 5,17
Liepaja-pasazieru *)*
eksp, (*) (*) *)*
3. Indra eksp. — 5,17 5,17 5,17 *)*
Liepaja-pasazieru
eksp,
4. Meitene eksp. — 2,95 2,95 2,95
Liepaja-pasazieru ™ ™ *)
eksp,
5. Lugazi eksp — 3,97 3,97 3,97
Liepaja-pasazieru &) &) *)
eksp,
* (%)

Nemot véra tabulas Nr. 9 un Nr. 10 ietverto informaciju, salidzinot AS LSEZ
»Liepajas osta LM” liguma ar LDZ Cargo noteiktas faktiskas parvadajuma maksas
likmes tranzitparvadajumiem, uz kuriem attiecinams tarifs ,,KTT-LV”, un AS , Latvijas
Metalurgs” parvadajuma maksas likmes péc tarifa ,,LDZ Cargo 01” salidzinamiem
kravu veidiem, vagoniem, attalumiem un marSrutiem, un nemot veéra vid€ji viena
vagona parvadato kravas apjomu, KP secina, ka:

1) mar$rutam no stacijas Zilupe eksp — Liepaja-pasazieru (Liepaja- pasazieru eksp):

- 2008.gada likme par tonnu AS ,,Liepajas Metalurgs” ir par (*) lielaka neka likme AS
LSEZ ,Liepajas osta LM”,

- 2009.gada likme par tonnu AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) lielaka neka
parvadajuma likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”,

- 2010.gada likme par tonnu AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) lielaka neka
parvadajuma likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”;

2) marSrutam no stacijas Indra eksp. — Liepaja-pasazieru (Liepaja — pasazieru eksp.)

- 2008.gada likme par tonnu AS ,,Liepajas Metalurgs” ir par (*) lielaka neka likme AS
LSEZ ,Liepajas osta LM”,

-2009.gada likme par tonnu AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) lielaka neka
parvadajuma likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”,

-2010.gada likme par tonnu AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) lielaka neka
parvadajuma likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”;

3) marSrutam no stacijas Meitene eksp. — Liepaja-pasazieru (Liepaja — pasazieru eksp)

- 2008.gada likme par tonnu AS ,,Liepajas Metalurgs” ir par (*) mazaka neka likme AS
LSEZ ,,Liepajas osta LM”,

- 2009.gada likme par tonnu AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) mazaka neka
parvadajuma likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”;
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-2010.gada likme par tonnu AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) mazaka neka
parvadajuma likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”;

4) marSrutam no stacijas Lugazi eksp — Liepaja-pasazieru (Liepaja — pasazieru eksp)

- 2008.gada AS ,,Liepajas Metalurgs” (*) AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”,

- 2009.gada AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) mazaka neka parvadajuma likme AS
LSEZ ,,Liepajas osta LM”,

- 2010.gada AS ,Liepajas Metalurgs” ir par (*) mazaka neka parvadajuma likme AS
LSEZ ,,Liepajas osta LM”.

Ta ka tarifa ,,LDZ Cargo 01” likme ir noteikta par vagonu neatkarigi no parvadata
kravas apjoma, tad likme par tonnu kravas ir atkariga no parvadata kravas apjoma
vagona. Lai salidzinatu parvadasanas maksu lidzveértigos darijumos, KP turpmak
salidzina AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” parvadasanas maksas likmi par tonnu ar AS
,Liepajas Metalurgs” parvadasanas maksas likmi par tonnu, kas aprékinata,
parvadasanas maksas likmi par vagonu, izdalot ar vid&ji viena vagona parvadato kravas
apjomu tonnas. Aprékinot AS ,Liepajas Metalurgs” parvadaSanas maksu par tonnu,
piegpemts, ka AS , Liepajas Metalurgs” vidgji viena vagona parvada tadu pasu kravas
apjomu ka AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” (proti, atbilstos$i AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”
sniegto informaciju, ta 2008., 2009. un 2010.gada vid&ji viena vagona ir parvadajusi 55
tonnas).

11.tabula
AS ,Liepajas Metalurgs” un AS LSEZ ,,Liepajas osta LM”
parvadasanas maksas likmes par tonnu salidzinajums
2008.-2010.gada, LVL
Marsruts AS ,Liepajas Metalurgs” AS LSEZ ,Liepajas osta LM”
piemeérotais tarifs ,,LDZ Cargo 01” piemeérotais tarifs ,,KTT- V”
2008.g. 2009.9. 2010.9. 2008.9. | 2009.g. | 2010.g.
Zilupe —
Liepaja - 3,71 4,07 4,07
pasazieru (204/55) (224/55) (224/55) )] ™ ™
(pasazieru
eksp)
Indra-
Liepaja 3,76 4,11 4,11
pasazieru (207/55) (226/55) (226/55) )] ™ ™
(pasazieru
eksp)
Meitene-
Liepaja 2,29 2,65 2,65
pasazieru (126/55) (146/55) (146/55) ) ™ ™
(pasazieru
eksp)
Lugazi-
Liepaja 3,22 3,58 3,58
pasazieru (177/55) (197/55) (197/55) ) ) ™
(pasazieru
eksp)
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Nemot véra veiktos aprékinus, secinams, ka lidzvertigos darjjumos (kravas veids,
marsruts, tonnas vagona), AS ,,Liepajas Metalurgs” un AS LSEZ ,Liepajas osta LM”
piemérotas parvadasanas maksas likmes par tonnu ir atSkirigas:

1) marsruta Zilupe — Liepaja - pasazieru (Liepaja - pasazieru eksp) parvadasSanas maksas
likme AS ,,Liepajas Metalurgs” ir augstaka neka AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” attiecigi
2008.gada par (*), 2009.gada par (*) un 2010.gada par (*);

2) marSruta Indra — Liepaja - pasazieru (Liepaja - pasazieru eksp) parvadasanas maksas
likme AS ,,Liepajas Metalurgs” ir augstaka neka AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” attiecigi
2008.gada par (*), 2009.gada par (*) un 2010.gada par LVL (*);

3) marSruta Meitene-Liepaja - pasazieru (Liepaja - pasazieru eksp) parvadasanas
maksas likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” ir augstaka neka AS ,,Liepajas Metalurgs”
attiecigi 2008.gada par (*), 2009.gada par (*) un 2010.gada par (*);

4) marsruta Lugazi — Liepaja - pasazieru (Liepaja - pasazieru eksp) parvadasanas
maksas likme AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” ir augstaka neka AS ,,Liepajas Metalurgs”
attiecigi 2008.gada par (*), 2009.gada par (*) un 2010.gada par (*).

4.4.2. SIA ,Rigas centralais terminals” (tranzitkravu parvadajumi uz/no ostu, tarifs
»~KTT-LV”), izmantojot LDZ Cargo pakalpojumus marSruta no Latvijas sauszemes
ostam ir parvadajis kravu — melni metali universalajos un specializétajos vagonos, HKN
kodi 7202-7326. Atbilstosi SIA ,,Rigas centralais terminals” sniegtajai informacijai, ta
riciba nav informacijas par parvadatas kravas apjomiem. Saskana ar LDZ Cargo sniegto
informaciju 2010.gada 9 ménesos SIA ,,Rigas centralais terminals” ir parvadajis (*)
tonnas.

SIA ,,Rigas centralais terminals” un LDZ Cargo noslégtaja 29.12.2009. liguma
NrJ-10 . Klienta maksajumi parvadatdgjam par Klienta kravu dzelzcela
tranzitparvadajumiem Latvijas Republikas teritorija uz/no Latvijas dzelzcela pieostas
stacijam” ir paredzéti kravu parvadajumi marSrutos Karsava, Zilupe, Indra,- Riga-
Krasta.

AS ,,Severstallat” (eksports, imports, tarifs (,,LDZ Cargo 01”), izmantojot LDZ
Cargo pakalpojumus mar$ruta no (*).

Nemot véra iepriek§minéto, secinams, ka AS ,,Severstallat” importé/eksporte tadus
paSus kravu veidus ka SIA ,,Rigas centralais terminals”. P&c attaluma AS ,,Severstallat”
izmantotais marsruts (*) ir salidzinams ar SIA ,,Rigas centralais terminals” marSrutu
Karsava — Riga — Krasta. Tad€jadi minétie darjjumi ir salidzinami.

LDZ Cargo piemérota parvadajuma maksas likme AS ,, Severstallat” un SIA ,,Rigas
centralais terminals” lidzvertigos darijumos salidzinajums

12. tabulas 3.ailé ir noraditas tarifa LDZ Cargo 01” konkrétiem attalumiem
paredzetas likmes Cetrasu vagoniem (dzelzcela vai nomatajos vagonos)._Saskana ar AS
»Severstallat” sniegto informaciju, ta viena vagona vidgji (*). AS ,,Severstallat” likme
par tonnu (tabulas 4.aile) ir aprékinata likmi par vagonu izdalot ar vidgji viena vagona
parvadatas kravas apjomu.
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12.tabula
AS ,,Severstallat” piemérota tarifa ,,L.DZ Cargo 01 likme
2008.-2010.gada

Nr. | MarSruts Likme par vagonu, tarifa Likme par tonnu
p.k. shéma Nr.1
1. 2. 3. 4.
2008. | 2009. | 2010. | 2008. 2009. 2010,
1. *) 142 162 162 *) *) *)

13. tabulas 3.ail¢ ir noraditas tarifa ,,KTT-LV” paredzétas likmes par tonnu Kravai
universalajos un specializétajos vagonos konkrétiem marSrutiem. Savukart tabulas
4.aile ir noraditas SIA ,,Rigas centralais terminals” ar LDZ Cargo noslégtajos ligumos
»Klienta maksajumi parvadatdjam par Klienta kravu dzelzcela tranzitparvadajumiem
Latvijas  Republikas  teritorija uz/no Latvijas dzelzcela pieostas stacijam”
(10.01.2008.gada Iigums Nr.J-55, 23.12.2008.1igums Nr.J-54, 29.12.2009.1igums Nr.J-
10) noteiktas likmes.

13.tabula
SIA ,,Rigas centralais terminals” piemérota tarifa ,,KTT-LV” likme
2008.-2010.gada

Nr. | MarSruts Tarifa likme par tonnu, Liguma ar klientu noteikta
p.k. tarifa likmes tabulas likme par tonnu
6.grupa
1. 2. 3 4,
2008. 2009 2010 2008. 2009 2010
1. Karsava, Zilupe, 3,40 3,40 3,40 (*)* *) (*)**
Indra — Riga - Krasta (*)**
(*)**
* (%)
** (*)

Nemot véra iepriekSminéto, salidzinot SIA ,,Rigas centralais terminals” liguma
ar LDZ Cargo noteiktas faktiskas parvadajuma maksas likmes tranzitparvadajumiem, uz
kuriem attiecinams tarifs ,,KTT-LV”, un AS ,,Severstallat” parvadajuma maksas likmes
péc tarifa ,,LDZ Cargo 01” salidzinamiem kravu veidiem, vagoniem, attalumiem un
nemot veéra videji viena vagona parvadato kravas apjomu, KP secina, ka:

().

Ta ka tarifa ,,LDZ Cargo 01” likme ir noteikta par vagonu neatkarigi no
parvadata kravas apjoma, tad likme par tonnu kravas ir atkariga no parvadata kravas
apjoma vagona. Lai salidzinatu parvadasanas maksu Iidzvertigos darfjumos, KP
turpmak salidzina SIA ,,Rigas centralais terminals” parvadasanas maksu par tonnu ar
AS ,Severstallat” parvadaSanas maksu par tonnu, kas aprékinata, maksu par vagonu
izdalot ar vidgji viena vagona parvadato kravas apjomu tonnas. Aprékinot AS
»Severstal]lat” parvadasanas maksu par tonnu, piepemts, ka AS ,,Severstal]lat” vidg&ji
viena vagona parvada tadu pasu kravas apjomu ka SIA ,,Rigas centralais terminals”
(proti, atbilstosi SIA ,,Rigas centralais terminals” sniegtajai informacijai, ta 2008.gada
vidgji viena vagona ir parvadajusi 58 tonnas, 2009.gada — 57 tonnas, 2010.gada 57
tonnas.

26




14 tabula
AS ,,Severstallat” un SIA ,,Rigas centralais terminals”
parvadasanas maksas likmes par tonnu salidzinajums, LVL
marSrutos Karsava eksp — Riga —Krasta un (*)
2008.-2010.gada

AS ,.Severstallat”
piemérotais tarifs ,,LDZ Cargo 01”

SIA ,,Rigas centralais terminals”
piemérotais tarifs ,,KTT-LV”

2008.g. 2009.g. 2010.g. 2008.g. | 2009.g. 2010.g.
2,45 2,84 2,84 *) *) *)
(142/58) (162/57) (162/57)

Nemot vera veiktos aprékinus, secinams, ka lidzveértigos darfjumos (kravas
veids, marsruts, tonnas vagona), AS ,,Severstallat” un SIA ,,Rigas centralais terminals”
pieme€rotas parvadaSanas maksas likmes par tonnu ir atSkirigas:

1) 2008.gada parvadasanas maksas likme SIA ,Rigas centralais terminals”, kurai
pieméro tarifu ,,KTT-LV” ir augstaka par (*) neka AS ,,Severstallat”, kurai piem&ro
tarifu ,,LDZ Cargo 017;

2) 2009. gada parvadasanas maksas likme SIA ,,Rigas centralais terminals” ir augstaka
neka AS ,,Severstallat” par (*);

3) 2010. gada parvadasanas maksas likme SIA ,,Rigas centralais terminals” ir augstaka
neka AS ,,Severstallat” par (*).

4.5. Izvertgjot iepriekSminéto, secinams, ka viena marSruta parvadaSanas maksas
likme tranzita parvadajumam ir augstaka neka importa/eksporta parvadajumam, bet cita
marSruta parvadaSanas maksas likme tranzita parvadajumam ir zemaka neka
importa/eksporta parvadajumam. Tadgjadi secinams, ka LDZ Cargo nepieméro vienotu
pieeju, nosakot klientiem parvadajuma maksu tranzita parvadajumos un
importa/eksporta parvadajumos. Atskiriga pieeja veidojas, jo tarifi ,,LDZ Cargo 01” un
LKTT-LV” ir atskirigi (,,KTT-LV” likme tiek noteikta par tonnu, bet ,,LDZ Cargo 01”
likme tiek noteikta par vagonu), turklat tranzita parvadajumos virziena no/uz sauszemes
robeZas — no/uz Latvijas ostam LDZ Cargo likmes par tonnu nosaka individuali katram
Klientam, jau sakotngji tranzita parvadajumos nosakot zemaku maksu neka paredz
»KTT-LV” tarifs, tadgjadi pieskirot atlaidi, bet importa/eksporta parvadajumos vienmer
parvadasanas maksu nosakot pec standarta tarifa ,,LDZ Cargo 01" likme&m.

Tranzita parvadajumos LDZ Cargo samazina tarifa ,,KTT-LV” noteikto likmi, ja
klients parvada konkrétu kravas apjomu.

Lai art atlaizu sliek$npi ir noteikti augsti (tranzita parvadajumos uz/no ostam
japarvada (*) tonnas gada, pieméram, graudiem, koksnei vai kokvilnai, bet lidz (*)
tonnu gada dzelzcela kravu parvadajumiem cisternas, ar1 eksporta un importa
parvadajuma gadijuma tiek sasniegts parvadatas kravas apjoms tada apméra, par kuru
tranzitparvadajumu uz/no ostam parvadajumu gadijuma tiek piemérotas samazinatas
tarifa likmes.

Pieméram:

1) atbilstosi Iiguma par klienta maksajumiem noteiktajam 2010.gada SIA ,,Rigas
centralais terminals” parvadajumiem lidz (*) tonnam LDZ Cargo pieméro likmi LVL (*)
par tonnu, bet, sasniedzot parvadatas kravas apjomu virs (*) tonnam, turpmakiem
parvadajumiem LDZ Cargo pieméro likmi LVL (*) par tonnu, kas ir par (*) mazaka
maksa neka noteikta tarifa ,,KTT-LV” (Lémuma 4.4.2.punkts).
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Saskana ar AS ,,Severstallat” [eksporta, importa dzelzcela kravu parvadajumi]
05.10.2011. vestule Nr. 01-04.06/84/11 sniegto informaciju LDZ Cargo 2010.gada
virziena (*) ir parvadajis (*), tai pasa laika LDZ Cargo sniegta informacija norada, ka,
piemérojot tarifu ,,LDZ Cargo 017, netiek nemts véra parvadajuma apjoms un atlaides
vai samazinatas likmes ka tadas netiek pieskirtas. Salidzinot SIA ,,Rigas centralais
terminals” liguma noteikto likmi LVL (*) par tonnu 2010.gada parvadajumiem virs (*)
tonnam un AS ,,Severstallat” aprékinato likmi par tonnu, parvadajot tadu pasu tonnu
skaitu viena vagona ka SIA ,Rigas centralais terminals”, kas ir (*) un tiek piemérota
jebkuram parvadajuma apjomam, secinams, ka SIA ,,Rigas centralais terminals” likme ir
par (*) zemaka.

2) saskana ar AS ,,Liepajas Metalurgs” [importa kravu parvadajumi] 04.10.2011.
vestule Nr.6490/31-2 sniegto informaciju, izmantojot LDZ Cargo pakalpojumus
marSruta no Latvijas sauszemes robezas lidz AS ,Liepajas Metalurgs”, 2010.gada
uznémums parvadaja 582 939 tonnas (t.sk. no Zilupes — 196 509 tonnas, no Indras — 201
829 tonnas, no Meitenes — 157 526 tonnas, no Lugaziem — 27 075 tonnas).

Papildus jau samazinatajai likmei, ko LDZ Cargo ir noteicis AS LSEZ ,,Liepajas
osta LM”, liguma ir paredz&ts nosacijums, ja liguma darbibas laika, (*).

AS ,Liepajas Metalurgs”, kurai likme tiek noteikta péc tarifa ,,LDZ Cargo 01,
netiek nemts véra parvadajuma apjoms un atlaides vai samazinatas likmes netiek
pieskirtas.

AS ,Liepajas Metalurgs” marsSrutos Zilupe—Liepaja un Indra-Liepaja kopa
2010.gada ir parvadajis 398 338 tonnas.

Salidzinot AS LSEZ ,,Liepajas osta LM” liguma 2010.gada noteikto likmi LVL
(*) par tonnu parvadajumiem virs (*) tonnam un AS ,,Liepajas Metalurgs” aprékinato
likmi par tonnu, parvadajot tadu paSu tonnu skaitu viena vagona ka AS LSEZ ,.Liepajas
osta LM”, kas 2010.gada marsrutos Zilupe — Liepaja ir (*) un Indra — Liepaja ir (*) un
tiek piemeérotas jebkuram parvadajuma apjomam, secinams, ka AS LSEZ ,,Liepajas osta
LM” likme marS$ruta a) Zilupe — Liepaja ir par (*) zemaka, b) Indra — Liepaja ir par (*)
zemaka.

4.6. Saskana ar Konkurences likuma 13.pantu jebkuram tirgus dalibniekam, kas
atrodas domingjosa stavokli, ir aizliegts jebkada veida launpratigi to izmantot Latvijas
teritorija. Domin€josa stavokla launpratiga izmantoSana var izpausties ar ka:

-, netaisnigu pirkSanas vai pardoSanas cenu vai citu netaisnigu tirdzniecibas
noteikumu tieSa vai netieSa uzspiesana vai piemerosana’ (Konkurences likuma
13.panta pirmas dalas 4.punkts);

-, nevienadu noteikumu piemérosana ekvivalentos darijumos ar citu tirgus
dalibnieku, radot tam konkurences zina nelabvéligakus apstaklus”
(Konkurences likuma 13.panta pirmas dalas 5.punkts).

Saskana ar LESD 102.pantu, vienam vai vairakiem uzpémumiem, kam ir
domingjoss stavoklis iek$&ja tirgii vai butiska ta dala, Sada stavokla Jaunpratiga
izmantoSana ir aizliegta ka nesaderiga ar iek$gjo tirgu un tiktal, ciktal ta var iespaidot
tirdzniecibu starp dalibvalstim. Stavokla launpratiga izmantoSana var jo 1pasi izpausties
ka:

- ,,a) tiesi vai netiesi uzspiestas netaisnigas iepirkuma vai pardosanas cenas vai
citi netaisnigi tirdzniecibas nosacijumi”’;

- ,,¢) atskirigu nosacijumu piemerosana lidzvértigos darijumos ar dazadiem
tirdzniecibas partneriem, tadéjadi radot tiem neizdevigus konkurences apstakjus”.
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letekme uz tirdzniecibu starp dalibvalstim

Lai piemérotu LESD 102.pantu, ir jakonstate, ka riciba var ietekmeét tirdzniecibu
starp ES dalibvalstim. Atbilstosi Komisijas Vadlinijam par jédzienu ,,ietekme uz
tirdzniecibu”, kas ietverts EKL 81. un 82.panta (Sobrid LESD 101. un 102.pants), pirms
piem&rot LESD 102.pantu ir japarbauda, vai konkréta riciba attiecas uz tirdzniecibu
starp dalibvalstim, vai ta var to ietekmét, ka ar1 vai ietekme var biit pietickama.
Izverteéjot LDZ Cargo darbibu ietekmi uz tirdzniecibu starp dalibvalstim, jasecina, ka
atSkirigu vai netaisnigu noteikumu vai cenu pieméroSana ietekmé to komersantu
konkurétsp&ju, kuri izmanto starptautiskos parvadajumus. Nemot véra starptautisko
parvadajumu parrobezu raksturu, tie ir saistiti ar precu un izejvielu piegadém, tostarp uz
ES dalibvalstim. LDZ Cargo komercdarbiba pati par sevi norada uz tas parrobezu
tirdzniecibas raksturu, ka ar1, nemot vera, ka LDZ Cargo ir domin&josa stavokli Latvija,
ir pamatoti uzskatit, ka ta cenu noteikSana preCu starptautiskiem parvadajumiem var
ietekmét tirdzniecibu starp dalibvalstim bitiska apméra (skat. Vadliniju 95.punktu).
Tadgjadi LDZ Cargo ricibai, piemérojot parvadajumu maksas tranzitparvadajumos un
eksporta/importa parvadajumos, ir ietekme uz tirdzniecibu starp dalibvalstim.

Konkurences likuma 13.panta pirmds dalas 4. un 5.punkta un LESD 102.panta a) un c)
apakspunkta noteikta aizlieguma parkapuma pazimju izvértéjums

Izvertgjot visu iepriekSminéto kopsakara, secinams, ka tarifs ,,LDZ Cargo 01~
atspogulo faktiski pieméroto parvadajumu maksu importa/eksporta parvadajumiem,
savukart tranzita parvadajumos tarifa ,,KTT-LV” noteiktas parvadajumu likmes faktiski
netiek piemeérotas, jo parvadajumu maksu nosaka LDZ Cargo ar klientu noslégtais
ligums. Ka konstatéts lémuma 4.4. un 4.5. punkta, salidzinamos tranzita un
importa/eksporta parvadajumos tarifu likmju atSkiriba galvenokart neparsniedz 10%,
iznemot SIA ,Rigas centralais terminals” parvadasanas maksas likme tranzita
parvadajumiem 2008.gada ir augstaka par (*) neka AS ,,Severstallat” piemérota likme
importa/eksporta parvadajumiem, un AS LSEZ , Liepajas osta LM” parvadasanas likme
tranzita parvadajumiem virs (*) tonnam 2010.gada marsSruta Zilupe — Liepaja ir par (*)
zemaka, bet marSruta Indra — Liepaja par (*) zemaka neka parvadaSanas likme AS
,Liepajas Metalurgs” importa/eksporta parvadajumiem virs (*) tonnam.

Izvertgjot iepriekSminéto, secinams, ka viena marSruta parvadasanas maksas
likme tranzita parvadajumam ir augstaka neka importa/eksporta parvadajumam, bet cita
marSruta parvadasanas maksas likme tranzita parvadajumam ir zemaka neka
importa/eksporta parvadajumam. Tad&jadi nav viennozimigi konstat€jama launpratibas
izpausme LDZ Cargo darbibas, kas biitu veértgjama ka parmériga cena importa/eksporta
parvadajumiem. Sada situacija veidojas tadgjadi, ka LDZ Cargo nepieméro vienotu
pieeju, nosakot klientiem parvadajuma maksu tranzita parvadajumos un
importa/eksporta parvadajumos. Atskiriga pieeja, nosakot maksu, veidojas tadejadi, ka
tarifi ,,LDZ Cargo 01” un ,, KTT-LV” ir atskirigi, turklat tranzita parvadajumos virziena
no/uz sauszemes robezas — no/uz Latvijas ostam LDZ Cargo likmes par tonnu nosaka
individuali katram klientam, jau sakotn€ji tranzita parvadajumos nosakot zemaku maksu
neka paredz L KTT-LV” tarifs, bet importa/eksporta parvadajumos vienmer
parvadasanas maksu nosakot pec standarta tarifa ,,LDZ Cargo 01" likme&m.

Izvertgjot LDZ Cargo sniegto informaciju par parvadajumu nodroSinasanas
izmaksam un noteiktajiem tarifiem, ka arT nemot véra, ka LDZ Cargo, nosakot
parvadasanas maksu tranzita parvadajumos, ir ierobezota brivi noteikt pakalpojumu
cenas, jo to ierobeZo citu tranzita celu caur Baltijas valstu ostam esamiba un tajos
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darbojoSos citu parvadataju riciba, ka arl nemot véra konstatétas tarifu atSkiribas,
secinams, ka tas neliecina par netaisnigu (parmérigu) parvadajumu maksu esamibu
importa/eksporta parvadajumiem. Tadgjadi LDZ Cargo darbibas nav saskatamas
Konkurences likuma 13.panta pirmas dalas 4.punkta un LESD 102.panta a) apakspunkta
noteikta aizlieguma parkapuma sastava pazimes.

Konkurences likuma 13.panta pirmas dalas 5.punkts un LESD 102.panta c)
apaksSpunkts nosaka aizliegumu domingjoSam uzpémumam piemé&rot nevienadus
noteikumus ekvivalentos darfjumos ar citu tirgus dalibnieku, radot tam konkurences
zina nelabveligakus apstaklus. Tas nozimé, ka minéta aizlieguma parkapuma pazimes ir
lietderigi izvertet, ja ir konstatejams, ka LDZ Cargo nevienadu noteikumu piemé&roSana
tranzita un importa/eksporta parvadajumos ietekmé LDZ Cargo klientu konkurenci.
Tranzita parvadajumus pieprasa klienti, kuri nedarbojas Latvija un kuriem krava ir
janogada caur Latvijas teritoriju uz kadu citu valsti, bet importa/eksporta parvadajumus
pieprasa tirgus dalibnieki, kas darbojas Latvija. KP lieta nav konstat&jusi, ka iesp&jamas
tarifu atSkiribas tranzita un importa/eksporta parvadajumiem ierobezotu vai kavétu
tirgus dalibnieku konkurenci. Vienlaicigi jasecina, ka var pastavét gadijumi, kad
atSkirigi tarifi tranzita un importa/eksporta parvadajumos var ietekmét konkurenci,
pieméram, ja Latvijas komersants un citas valsts komersants darbojas viena konkrétaja
tirgii, tomér ta ka parvadajumi pa Latvijas teritoriju veido tikai dalu no kopgja tranzita
un importa/eksporta parvadajuma marSruta un dalu no parvadaSanas izmaksam, $ada
iesp&jama ietekme uz konkurenci ir vért€jama ka nebiitiska.

Tadgjadi saja lieta KP LDZ Cargo darbibas nesaskata Konkurences likuma
13.panta pirmas dalas 5.punkta un LESD 102.panta c) apakSpunkta noteikta aizlieguma
parkapuma sastava pazimes.

Neatkarigi no ta, ka KP $aja lieta nekonstaté parkapuma pazimes, LDZ Cargo ir
janem véra, ka tai ka domingjoSam uzpémumam ir ipasa atbildiba par to, lai ta ar savu
ricibu nekavétu un neierobezotu konkurenci. Michelin®? lieta Eiropas Kopienu tiesa
noteica, ka domingjoss stavoklis pats par sevi nav sodams, tacu uzpémumam, kas
atrodas domingjosa stavokli, neatkarigi no ta, ka Sis domingjosais stavoklis ir
izveidojies, ir ipasa atbildiba par to, lai ar savu darbibu $is uznémums nekroplotu
konkurenci kopgja tirga. Dazadu parvadasanas maksu noteikSanas metozu pielietosana
domingjosam uznémumam nav aizliegta saskana ar Konkurences likumu un LESD,
tomer atskirigu (ar1 vienadu) metozu piemeroSanas gadijuma domin&joSam uzpémumam
ir janodro$ina lidzveértigas pakalpojumu maksas un vienadi noteikumi visiem tirgus
dalibniekiem konkrétaja tirgii, pat ja cena tiek noteikta vienojoties. Lai to nodroSinatu
un novérstu konkurences tiesibu parkapuma risku, jo ipasi, nosakot un piemérojot
pakalpojumu cenas, LDZ Cargo ka domingjosa uzpémuma darbibas pamata ir jabut
skaidram, saprotamam un pamatotam metodém, uz kuru pamata ta nosaka pakalpojumu
noteikumus un cenas klientiem.

Nemot véra iepriek§ minéto un pamatojoties uz Konkurences likuma 6.panta
pirmas dalas 1.punktu, 8.panta pirmas dalas 4.punktu, 13.panta pirmas dalas 4. un
5.punktu un 27.% panta pirmo dalu, Liguma par Eiropas Savienibas darbibu 102.panta a)
un c) apakspunktu un Administrativa procesa likuma 63.panta pirmas dalas 4.punktu,
Konkurences padome

nolema:

izbeigt lietas Nr. p/10/03.02./4 ,,Par Konkurences likuma Par Konkurences
likuma 13.panta pirmas dalas 4. un 5.punktos un Liguma par Eiropas Savienibas darbibu

12 k. Pirmas instances Tiesas 1999.gada 7.oktobra spriedums lieta T-228/97, Irish Sugar, 66.punkts
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102.panta a) un c) apakSpunktos noteikto aizlieguma parkapumiem LDZ Cargo
darbibas” izpéti.

Saskana ar Konkurences likuma 8.panta otro daJu Konkurences padomes
lemumu var parsuadzét Administrativaja apgabaltiesa viena ménesa laika no Iémuma
speka stasanas dienas.

(*) — IerobeZotas pieejamibas informacija

Prieks$sedetaja S.Abrama
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